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1. Vorbemerkungen

1.1 Erlauterungen zur polizeilichen Verkehrsunfallstatistik

Die Unfalldaten werden aufgrund des ,Gesetzes Uber die Statistik der Straldenver-
kehrsunfalle® erfasst.

Danach liegt ein meldepflichtiger Unfall vor, wenn infolge des Fahrverkehrs auf offent-
lichen Wegen oder Platzen Personen getttet oder verletzt oder schwerwiegende
Sachschaden verursacht worden sind.

Die polizeiliche Verkehrsunfallstatistik soll das StraRenverkehrsunfallgeschehen im
Vergleich zum Vorjahr sowie in einigen Bereichen uber finf Jahre umfassend wider-
spiegeln.

Bei der Bewertung der Verkehrsunfallzahlen ist im Bereich des Unfalles mit leichtem
Sachschaden ein Dunkelfeld zu beriicksichtigen, weil Unfallbeteiligte auf die polizeili-
che Unfallaufnahme verzichten.

Daraus resultiert, dass die polizeiliche Verkehrsunfallstatistik kein getreues Bild des

tatsachlichen Unfallgeschehens zu geben vermag, gleichwohl ein Jahresvergleich
aussagefahig ist.

1.2 Unfallkategorien
Seit Inkrafttreten der neuen ,Richtlinien Uber die Aufgaben der Polizei bei Stral3enver-

kehrsunfallen (Unfallaufnahmerichtlinien)“ am 01.10.2004, werden die Verkehrsunfalle
in die Kategorien 1 bis 6 eingeteilt.

Verkehrsunfalle mit Personenschaden

Es handelt sich um Verkehrsunfalle, bei denen - unabhangig von der Hohe des Sach-
schadens - Personen verletzt oder getétet wurden.

Kategorie 1: Verkehrsunfall mit Getoteten
Mindestens ein Unfallbeteiligter wurde getotet oder verstarb inner-
halb von 30 Tagen an den Unfallfolgen.

Kategorie 2: Verkehrsunfall mit Schwerverletzten

Mindestens ein Unfallbeteiligter wurde stationar in einem Kranken-
haus aufgenommen.
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Kategorie 3:  Verkehrsunfall mit Leichtverletzten

Mindestens ein Unfallbeteiligter wurde leicht verletzt (keine statio-
nare Aufnahme in einem Krankenhaus erforderlich).

Verkehrsunfalle mit Sachschaden

Kategorie 4: Schwerwiegender Verkehrsunfall mit Sachschaden

Ein Straftatbestand oder eine nicht geringfligige Ordnungswidrigkeit
(BuB3geld- Tatbestand) wurde verwirklicht und mindestens ein
Kraftfahrzeug ist nicht mehr fahrbereit.

Achtung: Verkehrsunfalle mit Sachschaden, bei denen min-
destens ein Beteiligter unter der Einwirkung von Alkohol oder
anderen berauschenden Mitteln gestanden hat, aber alle Kraft-
fahrzeuge fahrbereit waren, zéhlen zu Kategorie 6.

Kategorie 5: Sonstiger Verkehrsunfall mit Sachschaden

Verkehrsunfalle, bei denen

- eine Straftat (auBer Kategorie 6) oder eine Ordnungswidrigkeit-
verwirklicht wurden und alle beteiligten Fahrzeuge fahrbereit ge-
blieben sind

- keine, eine unbedeutende oder eine geringfiigige Ordnungswid-
rigkeit verwirklicht wurde, auch wenn mindestens ein Kraftfahr-
zeug nicht mehr fahrbereit ist.

Kategorie 6: Verkehrsunfall mit Sachschaden unter Einwirkung von Alkohol
oder anderen berauschenden Mitteln

Mindestens ein Unfallbeteiligter stand unter Einwirkung von Alkohol
oder anderen berauschenden Mitteln und alle Kfz. sind fahrbereit.

Achtung: Verkehrsunfélle mit Sachschaden, bei denen min-
destens ein Beteiligter unter der Einwirkung von Alkohol oder
von anderen berauschenden Mitteln gestanden hat, aber min-
destens ein Kraftfahrzeug nicht fahrbereit war, zéahlen zur Ka-
tegorie 4.
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1.3 Informationen zum Main-Taunus-Kreis

Mit 222,41 Quadratkilometern ist der Main-Taunus-Kreis (MTK) flachenmalig der
kleinste Landkreis in Hessen. Die Wohnbevdlkerung betragt 228.021 Menschen, da-
von 110.818 mannliche und 117.203 weibliche Personen (Stand 31.12.2013). Uber
185.000 Fahrzeuge sind im Kreisgebiet zugelassen. Das bedeutet, dass auf 1000
Einwohner 819 Fahrzeuge zugelassen sind.

Der Landkreis liegt im Kern des Ballungsraums Frankfurt Rhein-Main zwischen Frank-
furt am Main, dem Rhein-Main-Flughafen und der Landeshauptstadt Wiesbaden. Die
stadtische Bebauung Frankfurts geht ohne nennenswerte Unterbrechung in das
Kreisgebiet Uber.

Vor allem der Ostliche Teil des Kreises ist fur einen Landkreis extrem dicht besiedelt
und gehort zum suburbanen Bereich der Stadtregion Frankfurt am Main. Mit Gber
1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer ist der MTK, nach dem Landkreis Mettmann,
der am dichtesten besiedelte Landkreis der Bundesrepublik. Aufgrund seiner tber-
wiegend der burgerlichen Mittelschicht angehdrenden Bevdlkerung zahlt der MTK zu
den wohlhabenderen Regionen Deutschlands.

Der Landkreis befindet sich im Zentrum einer GroR3stadtregion und wird von zahlrei-
chen Verkehrswegen durchzogen, darunter 54 Autobahnanschlisse mit teilweise in-
ternationaler Bedeutung. Den Westen und Suden des Kreises durchlauft die BAB 3.
Besonders wichtig fur die Region ist die BAB 66. Sie verbindet die Stadte Frankfurt,
Wiesbaden und Mainz. Die BAB 3 und 66 begegnen sich am Wiesbadener Kreuz bei
Hofheim-Wallau. Uber das Frankfurter Westkreuz gelangt man ziigig auf die BAB 5
und zum Frankfurter Rhein-Main-Flughafen.

Die angrenzenden Nachbarkreise sind der Hochtaunuskreis im Norden, der Rhein-
gau-Taunus-Kreis im Nordwesten, die Landeshauptstadt Wiesbaden im Westen und
der industriell gepragte Landkreis Grof3-Gerau im Studen.

Hofheim am Taunus ist die grof3te Stadt des Kreises. Hier hat auch die Kreisverwal-
tung ihren Sitz.

Wirtschaftlich profitiert der Kreis von seiner zentralen Lage und seinem suburbanen
Charakter. Insbesondere das Dienstleistungsgewerbe bestimmt die Wirtschaft des
Main-Taunus-Kreises. Ostliche Vorstadtgemeinden, wie z.B. die Stadt Eschborn, be-
wegen durch niedrige Gewerbesteuersatze Unternehmen aus Frankfurt zur Umsied-
lung auf ihr Stadtgebiet.

In Sulzbach befindet sich das Main-Taunus-Zentrum, das &lteste und bis heute eines
der grof3ten Einkaufszentren in Deutschland, welches um 1/3 der Verkaufsflache er-
weitert wurde.

Trotz der soliden wirtschaftlichen Grundlage sind die meisten Stadte des Kreises
Pendlerwohngemeinden. Zehntausende Arbeithehmer fahren taglich nach Frankfurt
zur Arbeit, viele weitere nach Wiesbaden, Mainz oder andere Stadte in der Region
oder benutzen den Main-Taunus-Kreis zur Durchfahrt.




VERKEHRSUNFALLSTATISTIK POLIZEIDIREKTION MAIN-TAUNUS 2014

Die Pendlerstrome und die groBe Anzahl von zugelassenen Fahrzeugen spiegeln
sich in den hohen DTV (durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge = Kfz pro 24
Stunden) wider. Die Hauptdurchgangsstral3en durch den Main-Taunus-Kreis erzielen
dabei DTV-Werte zwischen 9.000 und 29.800 Kfz/24h.

Ost — West Verbindung: B 455 =16354
L 3014 = 17468
B 40 = 9049
Nord — Sud Verbindung: L 3011 = 17065
L 3005 = 29799
B8 = 20465
B 519 =10454

Diese Zahlen stammen aus den Erhebungen des Amtes ,Hessen Mobil* aus dem
Jahr 2005 (aktuellere Daten liegen nicht vor).

2. Gesamtentwicklung der Verkehrsunfalle

Die nachfolgende Ubersicht zeigt in der Gegeniiberstellung der Jahre 2013 (jeweils
in Klammern) und 2014 die Entwicklung der Verkehrsunfalle im Main-Taunus-Kreis.

Verkehrsunfalle
Main-Taunus-Kreis
(3.552) 3573

Wildunfalle VU unter Alkohol
(172) 186 (78) 91

|
VU unter Drogen

VU mit Personenschaden
(541) 577

|
Verletzte Personen

(723) 732 (7)8
I Unerlaubtes I
Schwerverletzte Entfernen Folgenlose
(112) 141 vom Unfallort Rauschfahrten
I (1.509) 1.541 (234) 267

Leichtverletzte
(610) 588

Getodtete
13

Anteil am Gesamt
(42,5%) 41,6 %
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Wie aus der unten aufgefuhrten Tabelle ersichtlich, bewegt sich die Verkehrsunfall-
entwicklung seit 2010 in etwa auf einem Niveau. Ein Erklarungsansatz hierfur ist, dass
sich die Parameter fur die Unfallentwicklung (Einwohner- und Zulassungszahlen im
Main-Taunus-Kreis) seit dieser Zeit ebenfalls kaum verandert haben. 3.427 Durch-
schnitt letzte 10 Jahre

2010 2011 2012 2013 2014 | +/- in %

Unfalle Hessen 132940 | 133470 | 133751 | 131761 | 130907 | -854 | -0,65

Unfalle PD Main-

Taunus 3450 3374 3327 3552 3573 | +21 | +0,59

Die Gesamtunfallzahlen in Hessen sind um 0,65% gesunken, die Unfallzahlen der
Polizeidirektion Main-Taunus um 0,59% angestiegen.

Verkehrsunfallentwicklung Hessen / PD Main-Taunus

140.000 (0 2% 133751 131761 130907
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‘ m Unfalle Hessen & Unfalle PD Main-Taunus
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2.1. Unfalle mit Personenschaden

2.1.1 Verletze Personen

Statistisch unterscheidet man bei den Unfallen mit Personenschaden zwischen der
Zahl der Unfélle, bei denen mindestens eine Person verletzt wurde, und der Anzahl
der bei den Verkehrsunféllen insgesamt verletzten Personen.

Die Verkehrsunfalle mit Personenschaden sind im Vergleich zum Jahr 2013 um
6,65% und die Zahl der verunglickten Personen um 1,24 % gestiegen. Hierbei ist
zu bedenken, dass die niedrigen Unfallwerte in 2012 unterdurchschnittlich waren,
wahrend die Unféalle mit Personenschéaden und verletzten Personen in 2014 im 10-
Jahresschnitt liegen.

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | +/- in %
Personenschaden | 546 | 585 | 600 | 487 | 542 | 497 | 541 | 577 | +26 |+6,65%

Verletzte Personen | 681 | 774 | 780 | 628 | 670 | 623 | 723 | 732 +9 | +1,24%

Entwicklung der Verkehrsunfalle mit verletzten Personen

1000
780
774 s o
bae | 000 " 577
500
250 1
0 i Dt

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

‘ ® Personenschaden ‘

In ganz Hessen liegt die Quote der Unfélle, bei denen Menschen schwer- oder leicht-
verletzt wurden, bei 16,06%. Diese Quote liegt im Bereich der Polizeidirektion Main-
Taunus bei 15,23%.
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2.1.2 Getotete Personen

Die Zahl der Verkehrstoten im Main-Taunus-Kreis stieg von einem auf drei durch Ver-
kehrsunfalle todlich verletzte Verkehrsteilnehmer.

Betrachtet man die Zahlen von ganz Hessen, so liegt der prozentuale Stand der geto-
teten Verkehrsteilnehmer bei 0,16%, im Main-Taunus-Kreis bei 0,08%.

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Tote insge- 6 5 2 3 4 5 1 3
samt

Da jeder im StralRenverkehr getdtete Mensch ein Unfallopfer zu viel ist, setzen wir wei-

terhin auf konsequente praventive und repressive MalRnahmen im Bereich der Ver-
kehrstiberwachung.

Verkehrsunfallentwicklung Unfalltote
5 5

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

H Tote insgesamt
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Sonntag, 31.08.2014 um 16.35 Uhr
Gemarkung 65817Eppstein, B 455, zwischen Bremthal und Eppstein

Der Unfallverursacher (Krad-Fahrer) befuhr die B 455 aus Richtung Bremthal kom-
mend in Fahrtrichtung Eppstein.

Nachdem der Krad-Fahrer ein vor sich fahrendes Fahrzeug tberholt hatte, kam er un-
mittelbar nach diesem Uberholvorgang ins Schleudern, stiirzte und rutschte mit sei-
nem Korper Uber die Gegenfahrbahn unter einen entgegenkommenden Pkw.

Der Krad-Fahrer verstarb noch an der Unfallstelle.

Mittwoch, 26.11.2014 um 16.02 Uhr
Gemarkung 65812 Bad Soden- Neuenhain, L 3266, zwischen Neuenhain und Ko-
nigstein im Taunus

Der Unfallverursacher befuhr die L 3266 aus Richtung Neuenhain kommend in Fahrt-
richtung Konigstein / B 8. Der Geschadigte befuhr die gleiche Strecke, in entgegenge-
setzter Richtung.

Aus bisher ungeklarten Grinden fuhr der Verursacher auf die Gegenfahrspur und kol-
lidierte frontal mit dem entgegenkommenden Verkehrsteilnehmer.

Der Unfallverursacher verstarb noch an der Unfallstelle.

Mittwoch, 31.12.2014 um 06.49 Uhr
Gemarkung 65760 Eschborn, L 3006, Kreuzungsbereich Elly-Beinhorn-StralRe /
Frankfurter StraRe / Sossenheimer StralRe

Der Unfallverursacher befuhr mit seinem Fahrzeug die L 3006 aus Richtung Frankfurt-
Sossenheim kommend in Fahrtrichtung Eschborn und beabsichtigte den Kreuzungsbe-
reich (mit LSA in Betrieb) geradlinig zu queren. Der Geschadigte (Mullentsorgungs-
fahrzeug) befuhr die Frankfurter Stral3e in Richtung Elly-Beinhorn-Stral3e und beab-
sichtigte hierfir den Kreuzungsbereich geradeaus fahrend zu queren.

Zum Unfallzeitpunkt hatte das Mullentsorgungsfahrzeug eine auf griin geschaltete LSA
fur seine Fahrtrichtung, der Unfallverursacher jedoch eine auf Rot geschaltete LSA.
Die Rotschaltung wurde vom Verursacher missachtet, was einen Unfall zwischen bei-
den Beteiligten zur Folge hatte.

Der Unfallverursacher verstarb noch am Unfallort. Bei ihm wurde bei den anschliel3en-
den Ermittlungen eine Blutalkoholkonzentration von 2,6 Promille festgestellt.

10
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2.2 Unfalle mit Sachschaden

Wahrend nahezu jeder Unfall mit Personenschaden polizeilich bekannt wird, durfte
fur den Bereich der Unfélle mit reinem Sachschaden von einem Dunkelfeld auszuge-
hen sein. Ein Hauptgrund ergibt sich daraus, dass die Unfallbeteiligten keine Unfal-
laufnahme winschen, weil der Sachverhalt klar ist und eine polizeiliche Unfallauf-
nahme nicht erforderlich erscheint. Dieser Teil des Dunkelfeldes kénnte tber die Ab-
rechnungen bei den Versicherungen partiell erhellt werden. Eine Erhebung hiertber
ist allerdings nicht vorhanden.

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 +/- in %

Unfélle gesamt 3446 | 3494 | 3452 | 3450 | 3374 | 3327 | 3552 | 3573 | +21 | +0,59

mit Sachschaden 2900 | 2909 | 2852 | 2963 | 2832 | 2830 | 3011 | 2996 -15 -0,50

Neben dem Anstieg der Verkehrsunfélle mit Personenschaden hat sich die Anzahl
der Verkehrsunfalle mit reinem Sachschaden um 15 Unfélle reduziert und hat
nunmehr einen Anteil von 83,85 % an der Gesamtzahl der Verkehrsunfélle.

Entwicklung der Verkehrsunfélle mit Sachschéaden

4000

3494 3452 3450 3374 3327

3500

3000
2500
2000
1500
1000

500 ¢

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

‘ E Unfalle gesamt & mit Sachschaden ‘

11
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3. Hauptunfallursachen

Wie in den letzten Jahren sind die Hauptunfallursachen Vorfahrtverletzung, Ge-
schwindigkeit, Fehler beim Wenden/Ruckwartsfahren und Abstandsunterschrei-
tung. Allein der Fehler beim Wenden/Rickwartsfahren hat einen Anteil von 13 % der
Gesamtursachen.

Die Unfallursachen Geschwindigkeit und Abstand sind gemeinsam zu betrachten,
ergibt sich doch das Eine durch das Andere. Schlie3lich beinhaltet ein Auffahrunfall
meistens die Unfallursachen Abstand (zu dicht aufgefahren) und Geschwindigkeit
(konnte nicht mehr rechtzeitig bremsen). Damit erreichen diese beiden Werte eine Ge-
samtgrof3e von Uber 12 % aller im Main-Taunus-Kreis polizeilich aufgenommener Un-
falle.

Zusammen machen die genannten vier Hauptunfallursachen tber 35 % der Gesam-
tunfallursachen aus.

Andere Fehler Alkohol und Drogen;
FuRganger; 43; 1% 99; 2%
Andere Fehler Fzg-
Fuhrer; 1.794; 49% Geschwindigkeit;
. 115; 3%

Abstand; 323; 9% |

Falsches Verhalten| |

gg. FuRganger; 61;
1% \

Vorfahrt; 354; 10%|

Vorbeifahren; 131;

Uberholen; 72; 2% ‘
3%

Straenbenutzung; Wenden/Riick- P
132; 3% wartsfahren; 453; | -adung; 6; 1%
13%

Das grol3e Feld ,Andere Fehler” (49% aller Unfalle) beinhaltet Unfallursachen, die
nicht klar definiert werden konnten. Darunter fallen auch die Unfélle der Fahrzeugfuh-
rer, die sich unerlaubt vom Unfallort entfernt haben. Nur in den Fallen, bei denen man
ihrer habhaft wird, kann man eine Ursachenerforschung betreiben. Hier ist zu bertck-
sichtigen, dass der Main-Taunus-Kreis Uberproportional durch ,Unfallfluchten* (siehe
Seite 25 und Seite 26) belastet ist.

Die Unfallursache ,Fehler beim Wenden und Rickwartsfahren® ist mit 13 % aller
Unfalle ebenfalls relativ stark vertreten. Grund daftr sind Unfalle, die beim Ein- oder
Ausparken geschehen. Polizeilich ist hier kein Schwerpunkt zu sehen, da aufgrund der
langsamen Geschwindigkeiten, die bei dieser Art von Unféllen gefahren werden, keine
grof3en Verletzungen zu erwarten sind.
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Das Hauptaugenmerk der Polizeidirektion Main-Taunus bei der Bekampfung der
Hauptunfallursachen liegt auf der Uberwachung der Geschwindigkeit. Je groRer
die Geschwindigkeitsiiberschreitung ist, umso grof3er ist bei einem Unfall der Aufprall
und damit die Wahrscheinlichkeit von Verletzungen. Insofern ist nicht verwunderlich,
dass die Geschwindigkeit im Hinblick auf die schweren Folgen eines Verkehrsunfalls
Ursache Nr. 1 ist, die deshalb vorrangig bekampft werden muss.

Dazu stehen der Polizeidirektion Main-Taunus insgesamt drei ,Laserpistolen® und ein
in einem Zivilfahrzeug fest eingebautes Lichtschrankenmessgeréat zur Verfigung.

Zusammen mit der Direktion Verkehrssicherheit / Sonderdienste und nach Vorgaben
des Polizeiprasidiums Westhessens wurden im Laufe des Jahres 2014 im Main-
Taunus-Kreis Kontrollen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit durchgefihrt. Vor al-
lem waren dies Radarkontrollen, die vornehmlich an ,Unfallschwerpunkten® stattfan-
den, sowie Zweirad- und Schwerlastverkehrskontrollen.

Die Polizeistationen der PD Main-Taunus fuhrten neben der Verkehrsiiberwachung
im Rahmen des Streifendienstes im Jahr 2014 insgesamt 272 Standkontrollen
durch. Dies insbesondere in den Bereichen

e Zweirad (FUhrerscheinrecht, Bauartveranderungen)
e Gurt (Nichtanschnallen)
e Handy (Telefonieren wahrend der Fahrt)

e Geschwindigkeit
e Alkohol/Drogen

Im Jahre 2014 wurden dariber hinaus 11 Kontrollen des Schwerlastverkehrs durch-
gefuhrt.

2014 wurden durch die PD Main-Taunus insgesamt 160 Geschwindigkeitskon-
trollen mittels technischer Hilfsmittel durchgefiihrt. Hierbei handelt es sich
um:

e 35 Kontrollen mittels ,,Laserpistolen
und
e 125 Kontrollen mittels ESO- Lichtschrankenmessgerat

An den Kontrollstellen des ESO - Lichtschrankenmessgeréates und den Laser-
messstellen wurden insgesamt fast 141.721 Fahrzeuge gemessen. Dabei wur-
den 6.600 Verwarnungsgeldsverstofle und 2.182 Buf3geldverst6fRe mit 162
Fahrverboten festgestellt.

Es ergab sich hierbei eine Geschwindigkeitstiberschreitungsrate von 6,19 %.

13
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4. Verkehrsunfalle unter Einfluss berauschender Mittel

Im Jahr 2014 wurden im Bereich der PD Main-Taunus 99 Unfalle aufgenommen, bei
denen die Fahrzeugfuhrer unter Alkohol oder anderen berauschenden Mitteln standen.
Das sind fast 17 % mehr als im Jahr zuvor. Im Vergleich mit der Unfallrate der letzten
8 Jahre (durchschnittl. 108 VU) waren es 2014 weniger Unfalle mit reauschenden Mit-
teln.

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | +/- in %

Unfalle unter Einfluss be-
rauschender Mittel

103 117 126 100 128 106 85 99 14 | 16,47

Entwicklung der Verkehrsunfalle
unter Einfluss berauschender Mittel

140 €

120 £°
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80 £
60
a0 £

20 ¥
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‘ m Unfélle unter Einfluss berauschender Mittel ‘

Bei den Verkehrsunfallen unter dem Einfluss berauschender Mittel wurden im ver-
gangenen Jahr 33 (2012: 39, 2013: 39) Personen verletzt. Glucklicherweise wurden
keine Personen getotet.

Neben der Bekampfung der Unfallursache Geschwindigkeit unternimmt die PD Main-
Taunus besondere Anstrengungen, um die Unfallzahlen in Bereich Alkohol und anderer
berauschender Mittel zu senken. Durch Kontrollen aus dem Streifendienst heraus, aber
auch durch Sonderkontrollen, wurden insgesamt 267 Drogen-/Alkoholfahrten festge-
stellt. Dabei standen 136 Fahrzeugfuhrer unter Alkoholeinfluss und 119 Fahrzeugfihrer
unter Drogeneinfluss. Bei 12 Fahrzeugfuhrern wurde ein Mischkonsum festgestellt.

14
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5. Risikogruppen

5.1 Junge Fahrer

Bei den ,Jungen Fahrern® handelt es sich um eine Gruppe von Verkehrsteilnehmern,
die als besonders gefahrdet gilt. Sie sind 18 bis 24 Jahre alt.

Risikogruppe "Junge Fahrer" - Gesamtunfalle

4000 € 3450 3374 3327 3552 3573

2010 2011 2012 2013 2014

‘ m Unfélle insgesamt k Sachschaden junge Fahrer ‘

Am Gesamtunfallaufkommen in 2014 war diese Gruppe mit 10,49 % beteiligt. In 2013
waren es 10,81 %. Da die ,Jungen Fahrer® lediglich einen Anteil von 6,42 % an der
Gesamtbevdlkerung haben, sind sie weiterhin Gberproportional am Unfallgeschehen
beteiligt.

Im Vergleich zum PP Westhessen wirkt der hohe Anteil von 10,49 % fir die PD Main-
Taunus weniger dramatisch, da sich der Prozentsatz fir diese Risikogruppe an den
Gesamtunféllen in 2014 fur das PP Westhessen auf 19,51 % belauft.

Gleichwohl missen auch im Main-Taunus-Kreis die ,Jungen Fahrer weiterhin im Fo-
kus stehen, weil die Quote dieser Gruppe im Hinblick auf Unfélle mit verletzten
Personen immer noch zu hoch ist. Die ,Jungen Fahrer® waren namlich an den Un-
fallen mit verletzten Personen im Jahr 2014 mit 18,89 % (2013: 20,70 %) beteiligt.
Uberwiegend liegt hier Gberhthte Geschwindigkeit als Unfallursache vor (haufig aus
Leichtsinn und Selbstiberschatzung). Damit einher geht ein erhdhtes Verletzungsri-
siko. Mit der gesetzlich manifestierten Moéglichkeit des ,Begleitenden Fahrens ab 17
Jahren® wird dem Phanomen entgegengewirkt (siehe auch Seite 16).
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Risikogruppe "Junge Fahrer"
Verkehrsunféalle mit Personenschéaden
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‘ H Personenschaden gesamt ‘

Im Jahr 2014 ist ein deutlicher Riickgang der von ,Jungen Fahrern® verursachten Un-
falle unter Einfluss berauschender Mittel zu verzeichnen.

Mit einer Reduzierung auf 10,98 % sind die ,Jungen Fahrer®* am Unfallgeschehen in
dieser Kategorie beteiligt (2013 mit 28,2 % und 2012 mit 21,2 %).

Risikogruppe "Junge Fahrer"
Verkehrsunfalle unter Einfluss berauschender Mittel
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‘ m Alkoholunfélle gesamt ‘
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Ein gleiches Bild ergibt sich bei den ,Jungen Fahrern®, wenn man die Auswertung
bezuglich der Unfallursache Geschwindigkeit betrachtet:

Risikogruppe "Junge Fahrer" - Geschwindigkeitsunfalle
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‘ B Geschwindigkeitsunfélle gesamt ‘

Der Anteil der ,Jungen Fahrer® an den Geschwindigkeitsunfallen ist statistisch im
Vergleich zum Jahr 2013 leicht abgesunken. Dieser Anteil betragt, im Vergleich zu
allen Geschwindigkeitsunfallen, 26,08 %.

Wie aus den oben angefihrten Statistiken hervorgeht, kommen die Ursachen der
Haufigkeit, mit denen ,Junge Fahrer” in Verkehrsunfalle verwickelt werden, aus den
Bereichen Geschwindigkeit, Unerfahrenheit gepaart mit ,Angebertum® und dem Ge-
fuhl nahezu ,unverletzlich® zu sein. Dass dies so nicht ist, machen die Zahlen deut-
lich. Durch verschiedene politische MaRnahmen auf Bundes- und Landesebene wird
seit Jahren versucht, das Unfallrisiko der jungen Fahrerinnen und Fahrer zu minimie-
ren.

Hierzu zahlen insbesondere:

e Die Einfihrung des § 24 ¢ StVG (Alkoholverbot fir Fahranfanger und Fahranfan-
gerinnen) welcher am 1. August 2007 in Kraft getreten ist (BGBI. |1 2007, S. 1460
ff.) und ein Alkoholverbot beim Fihren eines Kraftfahrzeuges in der Probezeit
sowie bis zu einem Alter von unter 21 Jahren vorsieht.

e Die zweite Phase der Fahrausbildung, mit der Fahranfanger in der Probezeit
durch Teilnahme an einem ,Fortbildungsseminar fur Fahranfanger® inre Probezeit
um ein Jahr verkirzen kdnnen.

e Seit dem 01.Januar 2011 ist das ,Begleitende Fahren ab 17“ kein Modellversuch
mehr. Fahranfanger dirfen in Hessen bereits im Alter von 17 Jahren, mit einem
zugelassenen Begleiter als Beifahrer, die vielfaltigen Anforderungen des Stra-
Renverkehrs Uben. Dabei sollen sie Fahrroutine und Fahrkompetenz entwickeln,
damit kiinftig weniger Verkehrsteilnehmer im Stral3enverkehr verungliicken.
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AuRerdem hat der Gesetzgeber die Verwarnungs- und Bul3gelder fur Verkehrsversto-
3e zum 01.05.2014 erhoht und die sog. Punkte neu geregelt. Beispielsweise werden
bei Geschwindigkeitsverstd3en innerhalb geschlossener Ortschaften folgende Sank-
tionen fur Pkw-Fuhrer fallig:

z. B.: bis 10 km/h 15,00 €
11-15 km/h 25,00 €
16-20 km/h 35,00 €
21-25 km/h 80,00 € und 1 Punkt
31-40 km/h 160,00 € und 2 Punkte und 1 Monat Fahrverbot
61-70 km/h 480,00 € und 2 Punkte und 3 Monate Fahrverbot

Ahnliches gilt fir zu geringen Abstand (z.B.: weniger als 5/10 des halben Tachowertes
bei einer gefahren Geschwindigkeit von 81 bis 100 km/h = 75,00 € und 1 Punkt). Auch
die Verwarnungsgelder im Bereich des ruhenden Verkehrs wurden erhéht. Der Zahl
der Geschwindigkeitsunfélle in Verbindung mit den gestiegenen Verletztenzahlen im
Main-Taunus-Kreis gibt Anlass zur Sorge. Die PD Main-Taunus fihrt deshalb wieder
vermehrt Geschwindigkeitsmessungen in den Abend-/Nachtstunden durch.

Neben den rein repressiven MalBhahmen, wie den Verscharfungen der Gesetze und
den Kontrollen, ist die Polizei bestrebt, mittels Aufklarung z. B. schon an den Schulen
oder auch in den Diskotheken und Gaststatten praventiv tatig zu werden.

5.2 Senioren

Bei der Gruppe ,Senioren“ handelt es sich um Fahrzeugfihrer im Alter von 65
Jahren und alter. Auch dieser Gruppe gilt ein besonderes Augenmerk.

Risikogruppe "Senioren" Gesamtunfalle
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m Unfélle insgesamt k Sachschaden

Im Vergleich zu den Gesamtzahlen am Unfallaufkommen ist diese Gruppe 2014 mit
23,2 % (2013: 20,9 %) im Vergleich zum Vorjahr angestiegen. Die Gesamtzahl
der Burger dieser Altersgruppe im Main-Taunus-Kreis betragt 47.514 und ent-
spricht 20,84 %. Somit kann man sagen, dass diese Altersgruppe am Unfallge-
schehen im Verhéltnis zum Bevolkerungsanteil, bis auf den Teilbereich der Unfall-
flucht, identisch ist.
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An Verkehrsunfallen mit verletzten Personen waren ,Senioren“ mit 16,29 % in 2014
(2013: 18,48 %) beteiligt. Dieser Ruckgang bewegt sich im Schnitt der letzten Jahre.
Dagegen stieg die die Anzahl der Verkehrsunfalle mit Sachschaden nunmehr im
sechsten Jahr in Folge auf 830.

Risikogruppe "Senioren"” Personen-und Sachschéaden
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Risikogruppe "Senioren" Unfalltote
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‘ ® Tote gesamt m Tote Senioren ‘

Bei Verkehrsunféllen als Radfahrer und Fu3ganger waren die Senioren mit 19,77%
an diesen Unféallen beteiligt.
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Risikogruppe "Senioren" Fuligdnger- und Radfahrerunfalle
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‘ m Unfélle insgesamt k FuRgéanger m Radfahrer ‘

Unseren Senioren kommt aufgrund der demographischen Entwicklung (deutlich stei-
gende Zahl von Senioren), in Verbindung mit einem hohen Mobilisierungsgrad, ein
besonderes Augenmerk zu. Die Verkehrsunfallentwicklung im Main-Taunus-Kreis
weist einen deutlichen Anstieg der durch Senioren verursachten Sachschadensunfal-
le auf, die sich seit 2010 mehr als verdoppelt haben.

Gleichwohl setzen wir in Deutschland — zuletzt der Deutsche Verkehrsgerichtstag —
auf die Einsicht der Senioren, dass sie bei ihrer Verkehrsteilnahme etwaige Ein-
schrankungen bericksichtigen und, falls geboten, vom Fihren eines Kfz. absehen.
Die Alternative waren verpflichtende Fahrtiichtigkeitstests wie sie insbesondere in
den nordischen Landern seit Jahren obligatorisch sind.

Kontrollmalinahmen wie bei der Risikogruppe ,Junge Fahrer greifen hier nicht, da
das ,Senioren-Problem® nicht das Rasen oder das Fahren unter Alkohol- oder Dro-
geneinfluss ist, sondern vielmehr auf altersgemalf auftretende Defizite eingegangen
werden muss.

Die Polizei wird sich kinftig verstarkt mit Praventionsmal3hahmen im Verbund mit
anderen Verbanden und Organisationen den Senioren widmen und hierdurch das
Bewusstsein fir die Problematik bei allen Beteiligten verstarken. Wir sollten uns be-
wusst sein, dass alte Menschen auf Mobilitat angewiesen sind. Viele sind nicht in der
Lage, Alternativen wie den OPNV in Anspruch zu nehmen, weil selbst in einem so
dicht besiedelten Gebiet, wie dem Main-Taunus-Kreis, das offentliche Verkehrsnetz
nicht alle Bedurfnisse abdecken kann. Es sollte das Bestreben aller beteiligten Orga-
nisationen sein, die Seniorengruppe so lange als moglich aktiv am Stral3enverkehr
teilnehmen zu lassen.

Sollten sich aber gravierende gesundheitliche Probleme (Defizite) bei Senioren
herausstellen, sind die Behdrden gehalten einzugreifen, um andere Verkehrs-
teilnehmer zu schutzen.
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5.3 Kinder

Bei den Verkehrsunféllen der dritten Risikogruppe, den Kindern (bis 14 Jahre), ist im
Vergleich zum Jahr 2013 wieder ein deutlicher Anstieg zu verzeichnen. Es geht da-
bei um Unfalle, bei denen Kinder als aktive oder passive (Mitfahrer) Verkehrsteil-
nehmer beteiligt sind.

2011 2012 2013 2014 +/-
Unfalle mit Kindern gesamt 31 67 48 61 13
Schwer verletzte Kinder 7 7 5 11 6

In Relation zu den Gesamtzahlen der Unfalle der Polizeidirektion Main-Taunus waren
im Jahr 2014 bei 1,70% (2013: 1,3%) aller Unfélle Kinder beteiligt, sei es als Verur-
sacher oder als Mitfahrer.

Leider wurden bei den Unfallen 53 Kinder verletzt, 11 davon schwerverletzt. Unser
besonderes Augenmerk muss deshalb auf MalRnahmen zur Reduzierung dieser Un-
falle, z.B. die Verfolgung von Gurtverstof3en, gerichtet sein, da Kinder die mit Ab-
stand schwachsten Verkehrsteilnehmer sind.

Risikogruppe "Kinder" - Verletzte Kinder
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‘ B Unfalle mit Kindern gesamt @ Schwer verletzte Kinder ‘

Die Polizeidirektion Main-Taunus wird auch in diesem Jahr ihre Anstrengungen fort-
fuhren, um diese Unfallzahlen weiter zu senken. Hierbei werden die Beamten der Ju-
gendverkehrsschulen, als akzeptierte Fachkrafte, praventiv tatig werden. Aber auch
intensivierte Kontrollen hinsichtlich der Sicherung der Kinder (Anschnallen, Helm tra-
gen), sowie Geschwindigkeitskontrollen vor Schulen/ Kindergarten, sollen vor allem
die Eltern sensibilisieren. Es gibt leider immer noch zahlreiche Eltern, die ihre Kinder
nicht oder nur ungentgend sichern oder ihre Fahrzeuge nahe Kindergar-
ten/Kindertagesstatten ordnungswidrig auf und an Ful3géangeriberwegen parken.
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6. Motorradunfalle

Unfalle mit motorisierten Zweiradern stellen im Main-Taunus-Kreis keine besonde-
re Problemlage dar, machen sie doch in 2014 ,nur” 3,6 % (2013: 2,9%) aller Unfal-
le aus, die im Main-Taunus-Kreis polizeilich aufgenommen wurden. Damit liegt die
hiesige Direktion leicht unter dem Niveau der motorisierten Zweiradunfélle des Po-
lizeiprasidiums Westhessen (2014: 3,4%).

Innerhalb der Gruppe der Zweiradfahrer wurde nochmals unterschieden zwischen
Kraftradern (Fahrzeuge mit amtlichen Kennzeichen) und Zweirddern mit Versiche-
rungskennzeichen (bis 45 km/h — ,Mofaunfalle®).

2011 2012 2013 2014 +/-

Unfalle insgesamt 3374 3327 3552 3573 21
"Schwere" Motorrader 74 46 64 75 11
"Mofaunfalle" 42 49 40 55 15
Verletzte Personen 99 77 80 97 17

Die Anzahl der Verkehrsunfalle mit Motorradern stieg von 64 auf 75 und die An-
zahl der Mofa-Unfélle stieg von 40 auf 55.
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‘ E Unfélle insgesamt & "Schwere" Motorrader ®E"Mofaunfélle" mVerletzte Personen‘

Wenn man die Unfallfolgen betrachtet, wird deutlich, dass bei fast jedem Unfall, an
dem ein motorisiertes Zweirad beteiligt war, eine Person verletzt wurde. Hier fehlt
es im Gegensatz zu den Pkw an passiver Sicherheit.
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Verletzte Personen bei Unfallen mit motorisierten
Zweiradern
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Auch ist erkennbar, dass ein nicht unerheblicher Anteil der Gesamtverletzten, die im
Main-Taunus-Kreis registriert wurden, dem Bereich Motorradunfalle zuzuordnen ist.
In 2014 waren 13,2 % (2013: 14,7 %) aller verletzten Personen Beteiligte an Motor-
radunfallen, obwohl diese Unfallgruppe lediglich 3,6 % der Gesamtunfalle ausmacht.

Vor dem Hintergrund des hohen Verletzungsrisikos missen wir uns mit diesem Un-
fallphanomen intensiv befassen. Das erhdhte Unfallrisiko der Motorradfahrer ergibt
sich zum Einen durch die hohen Geschwindigkeiten, die sie mit ihren Maschinen fah-
ren kénnen (geringes Gewicht/hohe PS-Leistung). Zum Anderen ist ihre passive Si-
cherheit, verglichen mit der eines Pkw-Fahrers, niedrig, und sie sind haufig fur ande-
re Verkehrsteilnehmer schlecht erkennbar (hohe Geschwindigkeit und dunkle / unauf-
fallige Bekleidung).

Hier miussen verstarkt Aufklarungsmafinahmen durchgefiihrt werden. Zu Beginn der
Zweiradsaison im Fruhjahr 2014 wurden die Motorradfahrer mit Flyer-Aktionen hin-
sichtlich der Gefahren sensibilisiert: ,,Motorradfahrer sollen niemals ohne Helm
fahren, immer geeignete Motorradkleidung tragen, die im Fall eines Unfalls
schitzt, nach langeren Fahrpausen ein Fahrsicherheitstraining absolvieren
und das Fahrzeug regelmaldig warten lassen. Aul3erdem ist es wichtig, dass die
Biker vorausschauend fahren und mit den Fehlern anderer Verkehrsteilnehmer
rechnen. Daher sollten die Zweiradfahrer keine riskanten Fahrmanéver durch-
fihren und daran denken, dass sich das Fahrverhalten der Maschine &ndert,
wenn ein Sozius an Bord ist.”

Leider kommen wir auch hier um repressive Malinahmen nicht umhin. Wie im Jahr
2013 werden wir auch in 2014 verstarkt ,Zweiradkontrollen® durchfthren, die sich
sowohl auf Bauartveranderungen an den Fahrzeugen als auch auf die Geschwindig-
keit konzentrieren.
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7. Fahrradunfalle

Die Zahl der polizeilich aufgenommen Fahrradunfélle ist gestiegen. In Relation
zum Gesamtunfallaufkommen waren lediglich an 4,3 % (2013: 3,8%) aller Unfalle
Fahrradfahrer beteiligt. Dennoch liegt diese Quote Uber der Fahrradunfallzahl des
Polizeiprasidiums Westhessen (3,3 %).

Verkehrsunfalle MTK - Fahrradunféalle
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‘ m Unfalle insgesamt E Fahrradunfalle ‘

Betrachtet man die Zahl der verletzten Personen im Verhaltnis zu der Anzahl der
Unfalle fallt auf, dass hier das gleiche Phanomen wie bei den Motorradunfallen
zu beobachten ist (siehe Seite 22). Nahezu bei jedem Unfall, an dem ein Fahr-
radfahrer beteiligt ist, wird dieser verletzt.

Fahrradunfalle - Verletzte Personen
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Verkehrsunfélle mit verletzten Personen
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‘ m Verletzte Personen insgesamt u Verletzte Personen Fahrrad ‘

In 2014 resultierten 16,25 % (2013: 14,24%) aller bei Verkehrsunfallen im Main-
Taunus-Kreis verletzten Personen aus Fahrradunfallen, obwohl diese Art von Unfal-
len lediglich 4,39 % der Gesamtunfalle ausmacht. Das liegt unter anderem daran,
dass Fahrradfahrer, &hnlich wie Motorradfahrer, keine ,Knautschzonen“ haben, bei
einem Unfall fast immer stiirzen und sich dabei verletzen. Vor allem aber handelt es
sich meist um ein selbstverschuldetes Unfallproblem, da viele Fahrradfahrer sich
nicht an die Verkehrsvorschriften halten — mutmaflich, weil sie relativ anonym im
Stral3enverkehr unterwegs sind.

Die Notwendigkeit des Tragens eines Fahrradhelms hat sich leider immer noch nicht
bei allen Fahrradfahren durchgesetzt. Es gibt keine gesetzliche Grundlage, welche
dieses vorschreibt. Hier ist der Gesetzgeber gefordert.

Bei der Betrachtung der Fahrradunfalle innerhalb geschlossener Ortschaften
und aulRerhalb geschlossener Ortschaften wird deutlich, dass 2014 85% (2013:
87 %) aller Unfalle innerhalb geschlossener Ortschaften stattfanden. In den Stadten
und Gemeinden missen sich zahlreiche unterschiedliche Verkehrsteilnehmer den
immer knapper werdenden Strallenraum teilen. Das fihrt zu Konflikten, bei denen
der Fahrradfahrer den ,Kurzeren“ zieht. Durch die Anlage von Radwegen kann die-
ses Problem zwar vermindert werden. Hauptunfallproblem sind aber die Bereiche, in
denen sich Fahrradfahrer und andere Verkehrsteilnehmer kreuzen. In Kelkheim und
Liederbach wurden auch unter Mitwirkung der Polizeidirektion Main-Taunus / Regio-
naler Verkehrsdienst, Fahrradwege gebaut. Mit dem Bau des Fahrradweges zwi-
schen Lorsbach und Hofheim soll im Jahr 2017 begonnen werden.

Verkehrskontrollen durch die Polizei werden durch die Anonymitat und die Mobilitat
der Fahrradfahrer sehr erschwert.

Durch den Einsatz von Fahrradstreifen wird versucht, dieses Problem in den Griff zu
bekommen. Auch der Einsatz der Jugendverkehrsschule in der Grundschule
(4. Klasse) dient dazu, die jungen Verkehrsteilnehmer schon friihzeitig auf das richti-
ge Verhalten im Straf3enverkehr vorzubereiten.
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8. Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort

Die absolute Zahl der Verkehrsunfalle mit unerlaubtem Entfernen vom Unfallort ist
im Vergleich zum Vorjahr 2014 angestiegen. Nach wie vor ist im Main-Taunus-Kreis
der Anteil derjenigen, die sich unerlaubt vom Unfallort entfernen, mit 43,1 % (2013:
42,4 %; 2012: 43,8 % ) Uberproportional hoch. Im Vergleich hierzu lag der Bun-
desdurchschnitt 2009 mit 21,4 % etwa bei der Halfte.

2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
U”fa;'zn']’gsge' 3409 | 3446 | 3494 | 3452 | 3450 | 3374 | 3327 | 3552 | 3573

Unfallfluchten 1431 | 1525 | 1488 | 1484 | 1468 | 1464 | 1460 | 1509 | 1541
geklarte Falle 558 689 674 683 613 590 611 582 626

Die hohe Unfallfluchtquote lasst darauf schlie3en, dass die Verkehrsmoral im Main-
Taunus-Kreis auf diesem Gebiet aul3ergewohnlich niedrig ist.

Durch die Unfallflucht wird aus einem Versicherungsfall eine Straftat, bei der der
flichtige Unfallverursacher eine nicht unerhebliche kriminelle Energie zeigt. Dabei
ist das Entdeckungsrisiko bei Unfallfluchtunféllen ein erhebliches, denn die Aufkla-
rungsquote lag im Main-Taunus-Kreis in 2014 bei 41 %. Auf den ermittelten Ver-
kehrsteilnehmer kommen zum Teil empfindliche Strafen zu. Das reicht von einer
Geldstrafe von bis zu 90 Tagessatzen, Uber einen Punkte-Eintrag in Flensburg, bis
hin zum Entzug der Fahrerlaubnis.

Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort
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Bei den Verkehrsteilnehmern besteht eine groRe Unwissenheit Gber den Tatbestand
des Unerlaubten Entfernens vom Unfallort und damit einhergehend den richtigen Ver-
haltensweisen. Die Einlassung der Beschuldigten beziglich der Motivation deuten, so-
fern es sich nicht um Schutzbehauptungen handelt, auf grof3e Wissensdefizite beziig-
lich des § 142 StGB hin. Dabei handelt es sich um eine Straftat, die unter anderem
mit Geldbul3e, Fahrverbot und Fiuhrerscheinentzug geahndet werden kann. Denn
erst durch die Flucht wird aus einem Verkehrsunfall eine Straftat. Das Hinterlas-
sen eines Zettels an der Windschutzscheibe reicht nicht aus. Alle Unfallbeteilig-
ten missen am Unfallort warten, bis ein Personalienaustausch mdoglich ist.
Wenn niemand kommt, sollte die Polizei in Kenntnis gesetzt werden. Auch hin-
sichtlich der Schadensbeurteilung sollte man vorsichtig sein. Ein vermeintlich
kleiner Kratzer kann bereits ein Schaden von mehreren Hundert Euro sein.

Die Polizeidirektion Main-Taunus setzt zum einen auf Verbesserungen bei der Ver-
kehrsunfallaufnahme und -sachbearbeitung durch Aus- und Fortbildung sowie Quali-
tatsmanagement. Vor allem aber setzen wir auf Pravention durch Aufklarung und Sen-
sibilisierung der Bevolkerung, zielgruppenorientierte Offentlichkeitsarbeit, regionale
Pressearbeit, Bereitstellen von Verhaltenshinweisen, Beratung bei baulichen Mal3na-
men (z.B. Parkplatzbreite) und technische UberwachungsmaRnahmen.

Gemeinsam mit dem Hessischen Landeskriminalamt hat unsere Polizeidirektion einen
Informationsflyer zum Thema Unfallflucht entwickelt, der an unfalltréachtigen Orten ver-
teilt wird. Wir sind im Gespréach mit den Betreibern von GroR3parkplatzen, um insbe-
sondere durch die Verbreiterung von Parkbuchten die Unfallgefahr und auch die Un-
fallfluchtwahrscheinlichkeit zu reduzieren. Wir begriRen und werben fir Beispiel ge-
bende Losungen, wie die Doppelmarkierung der Parklatze in den Flérsheimer Kolon-
naden, in der Kelkheimer Stadtmitte und in den neuen Parkhausern des MTZ.

Markierung der Parkplatze in den Flérsheimer Kolonnaden
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9. Wildunfalle

Die Wildunfallzahlen variieren stark von Jahr zu Jahr. War von 2007 auf 2008 noch ein
starker Anstieg zu verzeichnen, relativierte sich dies von 2008 auf 2009 wieder. Hie-
rauf folgte von 2009 auf 2010 wieder ein Anstieg, welcher sich dann von 2010 auf
2011 abermals deutlich relativierte. Flr das Jahr 2014 war nunmehr wieder ein leichter
Anstieg zu verzeichnen.

Wildunfalle
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Der Anstieg der Wildunfalle betrifft fast alle Zustandigkeitsbereiche der Polizeistatio-
nen der Polizeidirektion Main-Taunus. Seit Jahren ist das Gebiet der Polizeistation
Kelkheim am starksten mit Wildunfallen belastet.

Entwicklung der Wildunfélle bei der Polizeidirektion und Polizeistationen im MTK
250

206

200

150

100

0 -

2010 2011 2012 2013 2014
m PSt. Eschborn mPSt. FlIorsheim = PSt. Hofheim m®mPSt. Kelkheim ®PD Main Taunus



VERKEHRSUNFALLSTATISTIK POLIZEIDIREKTION MAIN-TAUNUS 2014

Bereits 2008 wurden die Wildunfalle im gesamten Main-Taunus-Kreis durch Poli-
zeioberkommissar Markus Hahn auf ihre Phdnomenologie untersucht. Die Unfall-
schwerpunkte wurden festgestellt und es wurde ein Mallhahmenkatalog zur Ver-
meidung von Wildunfallen im Allgemeinen und fur den fur den Bereich der Polizei-
station Kelkheim im Besonderen entwickelt.

Zusammen mit den Jagdpéachtern, den Revierforstern, den betroffenen Stadten und
Gemeinden und der Stral3enverkehrsbehdrde wurden die entwickelten Mal3hahmen
zur Vermeidung von Wildunfallen, wie zum Beispiel das Anbringen blauer Wildwarn-
reflektoren an den Leitpfosten, das Errichten einer Duftbarriere aus Schaum an den
Baumen und das Aufstellen von Wildwarnschildern, sukzessive ab dem Sommer
2009 in den Bereichen ausgewahlter Wildunfallschwerpunkte / -strecken umgesetzt.

o als Wild

i
%1 Besser langsam .
b
L
)

Auf der L 3016 zwischen Ruppertshain und Fischbach und auf der B 455 am Retter-
shof werden die Autofahrer mit Plakatwanden auf die Wildunfallgefahr aufmerksam
gemacht. Dabei wird zweimal jahrlich die Zahl der Wildunfélle seit 2007 aktualisiert.

Spezielle Reflektoren an den Leitpfosten spie-
geln das Licht nahender Kraftfahrzeuge in der fur
das Wild besonderen Farbe Blau in den Wald.
Zudem wird an den Baumen entlang der StralRe
eine Duftbarriere aus Schaum angelegt. Der da-
rin enthaltene Geruch naturlicher Feinde, wie
beispielsweise vom Wolf, soll die Wildtiere eben-
so zum Anhalten oder Umkehren veranlassen,
wie das blaue Licht, welches fir die Wildtiere
Gefahr signalisiert.
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10. Verkehrsunfalle nach Ortslagen

Bei den 2014 registrierten Verkehrsunfallen ereigneten sich lediglich 577 aulR3erhalb ge-

schlossener Ortschaften und 3.004 innerhalb geschlossener Ortschaften. Das bedeu-
tet, dass 85,63 % aller Unfélle innerorts stattfanden.

2011 2012 2013 2014 +/-

aul3erhalb geschlossener Ortschaften mit Pers.-Schaden 142 139 153 170 17
innerhalb geschlossener Ortschaften mit Pers.-Schaden 400 358 388 413 25
aul3erhalb geschlossener Ortschaften 547 569 607 575 -32
innerhalb geschlossener Ortschaften 2827 2758 2945 3004 59

Im Vergleich mit den Zahlen des Polizeiprasidiums Westhessen, wonach nur 72,5 % al-
ler Unfalle innerhalb geschlossener Ortschaften und 19,7 % aufRerhalb geschlossener
Ortschaften (Bundesautobahnen sind hier nicht beinhaltet) zustande kamen, liegt im
Main-Taunus-Kreis der Anteil der innerorts registrierten Verkehrsunfalle deutlich héher.

Dies ist vermutlich dadurch begrtindet, dass der Main-Taunus-Kreis, bei lediglich 222 kmz
Flache, 12 Gemeinden und Stadte hat und damit dichter als andere Landkreise bebaut
ist. Somit besteht hier ein deutlich groReres Risiko innerhalb geschlossener Ortschaften

in einen Unfall verwickelt zu werden, als im Gesamtbereich des Polizeiprasidiums West-
hessen.

VU-Ortslagen 2011 - 2014
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11. Verkehrsunfallentwicklung in den Kommunen

Unfalle Verungliickte Schéden
plus / Personen- Schwer- Leichtver-
Gesamt minus schaden Gesamt | GetoOtete verletzte letzte Gesamtschaden
Bad Soden 302 -34 41 49 1 10 38
680.000
Eppstein 154 -8 27 39 1 10 28
392.000
Eschborn 478 -13 85 110 1 22 87
1.400.000
Florsheim 277 39 49 55 0 8 47
802.500
Hattersheim 310 16 68 84 0 76 139
759.000
Hochheim 190 35 37 46 0 5 41
416.500
Hofheim 715 -10 107 132 0 33 99
1.749.000
Kelkheim 411 -3 59 79 0 16 63
1.150.000
Kriftel 145 -21 26 42 0 13 29
423.200
Liederbach 114 32 18 13 0 2 11
180.000
Schwalbach 200 -1 31 40 0 5 35
488.000
Sulzbach 277 -11 29 43 0 9 34
675521

Unfallhaufigkeitszahlen 2013 und 2014 im Vergleich
(zahl der Verkehrsunfalle auf 100.000 Einwohner)

B HF 2013 O HF 2014
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11.1 Bad Soden

Verkehrsunfalle
Bad Soden
(336) 302

VU mit Personenschaden Wildunfalle VU unter Alkohol
(45) 41 (26) 14 (9) 11
| |
Verletzte Personen VU unter Drogen
(61) 48 01
| Unerlaubtes
Schwerverletzte Entfernen
(15) 10 vom Unfallort Gegentiberstellung der
I (133) 135 Verkehrsunfalldaten von
Leichtverletzte 2013 (in Klammern)
(46) 38 und 2014
Anteil am
| Gesamt
Getotete (39,5%) 44,7 %
(0) 1

11.2 Eppstein

Verkehrsunfalle
Eppstein
(162) 154

Gegenuberstellung der

. Verkehrsunfalldaten von
VU mit Persoznsn;%haden 2013 (in Klammern)
(25) und 2014
' Wildunfalle
Verletztzzzlgt)er\;,sgnen (22) 32
I Unerlaubtes
Schwerverletzte Entfernen VU unter Alkohol
(7) 10 vom Unfallort (5)7
I (45) 53 I
Leichtverletzte VU unter Drogen
(22) 28 (O
I Anteil am Gesamt
Getotete (o) S B
0)1
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11.3 Eschborn

VU mit Personenschaden

(72) 85

Verkehrsunfalle
Eschborn
(491) 478

Verletzte Personen
(89) 110

Wildunfalle

3) 3

Schwerverletzte
(11) 22

Unerlaubtes
Entfernen
vom Unfallort
(203) 178

Leichtverletzte
(78) 87

Getotete
01

Anteil am Gesamt
(41,3%) 37,2 %

11.4 FI6rsheim

VU mit Personenschaden

(54) 49

Verletzte Personen
(76) 55

Verkehrsunfalle
Florsheim
(238) 277

Gegenuberstellung der
Verkehrsunfalldaten von
2013 (in Klammern)

und 2014

VU unter Alkohol
(11) 8

VU unter Drogen
12

Wildunfélle

1) 2

Schwerverletzte
(11) 8

Leichtverletzte
(65) 47

Unerlaubtes
Entfernen
vom Unfallort
(108) 117

Getodtete
0)0

Anteil am Gesamt
(45,3%) 42,2 %

Gegenlberstellung der
Verkehrsunfalldaten von
2013 (in Klammern)
und 2014

VU unter Alkohol
(8)8

VU unter Drogen
M1
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11.5 Hattersheim

Verkehrsunfalle
Hattersheim
(294) 310

Gegeniberstellung der
Verkehrsunfalldaten von

34

VU mit Personenschaden
(60) 68

Verletzte Personen
(87) 84

Wildunféalle

1 2

2013 (in Klammern)
und 2014

Unerlaubtes

11.6 Hochheim

VU mit Personenschaden
(30) 37

Verkehrsunfalle
Hochheim
(155) 190

Schwerverletzte Entfernen VU unter Alkohol
(14) 8 vom Unfallort 91
I (137) 139 I
Leichtverletzte VU unter Drogen
(72) 76 11
I Anteil am Gesamt
0, 0,
Getotete (46,5%) 44,8 %
1o

Gegenlberstellung der
Verkehrsunfalldaten von
2013 (in Klammern)
und 2014

Verletzte Personen
(33) 46

Wildunfalle
()0

Schwerverletzte
(15

Unerlaubtes
Entfernen
vom Unfallort
(79) 95

Leichtverletzte
(26) 41

Getotete
0)0

Anteil am Gesamt
(50,9%) 50,0 %

VU unter Alkohol
(9) 12

VU unter Drogen
M)
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11.7 Hofheim

VU mit Personenschaden

(105) 107

Verkehrsunfalle
Hofheim
(725) 715

Gegeniberstellung der
Verkehrsunfalldaten von
2013 (in Klammern)
und 2014

Verletzte Personen
(134) 132

Wildunfélle

(60) 73

Schwerverletzte
(25) 33

Unerlaubtes
Entfernen
vom Unfallort
(273) 289

Leichtverletzte
(109) 99

Getotete
0)0

11.8 Kelkheim

Anteil am Gesamt
(37,6%) 40,4 %

VU mit Personenschaden

(53) 59

Verkehrsunfalle
Kelkheim
(414) 411

VU unter Alkohol
(23) 12

VU unter Drogen
@1

Gegenuberstellung der
Verkehrsunfalldaten von
2013 (in Klammern)
und 2014

Verletzte Personen
(71) 79

Wildunfalle

(47) 44

Schwerverletzte
(4) 16

Unerlaubtes
Entfernen
vom Unfallort
(178) 173

Leichtverletzte
(67) 63

Getotete
0)0

Anteil am Gesamt
(42,9%) 42,09 %

VU unter Alkohol
(9) 5

VU unter Drogen
M1
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11.9 Kriftel

VU mit Personenschaden
(26) 26

Verkehrsunfalle
Kriftel
(166) 145

Gegeniberstellung der
Verkehrsunfalldaten von
2013 (in Klammern)
und 2014

Verletzte Personen
(34) 42

Wildunféalle

14

Schwerverletzte
(4) 13

Unerlaubtes
Entfernen
vom Unfallort
(73) 67

Leichtverletzte
(30) 29

Getotete
0)0

11.10 Liederbach

Anteil am Gesamt
(43,9%) %

VU mit Personenschaden
(14) 18

Verkehrsunfalle
Liederbach
(82) 114

VU unter Alkohol
1 9

VU unter Drogen
)1

Gegenlberstellung der
Verkehrsunfalldaten von
2013 (in Klammern)
und 2014

Verletzte Personen
(20) 13

Wildunfalle

(3) 10

Schwerverletzte
(5)2

Unerlaubtes
Entfernen
vom Unfallort
(30) 47

Leichtverletzte
(15) 11

Getotete
0)0

Anteil am Gesamt
(36,5%) 41,2 %

VU unter Alkohol
0) 1

VU unter Drogen
)0
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11.11 Schwalbach

Verkehrsunfélle
Schwalbach
(201) 200

Gegeniberstellung der
Verkehrsunfalldaten von
2013 (in Klammern)
und 2014

VU mit Personenschaden
(29) 31

|
Verletzte Personen

Wildunfalle
31

(37) 40
I Unerlaubtes
Schwerverletzte Entfernen VU unter Alkohol
(4)5 vom Unfallort 14
I (102) 108 I
Leichtverletzte VU unter Drogen
(33) 35 (0)0
I Anteil am Gesamt
Getotete (i) 140
00

11.12 Sulzbach

Verkehrsunfalle
Sulzbach
(288) 277

Gegenuberstellung der
Verkehrsunfalldaten von
2013 (in Klammern)
und 2014

VU mit Personenschaden
(28) 29

Verletzte Personen
(52) 43

Wildunfalle
(0)1

Unerlaubtes

Schwerverletzte Entfernen VU unter Alkohol
®)9 vom Unfallort Q)3
(148) 140

Leichtverletzte
(47) 34

Getotete
0)0

Anteil am Gesamt
(51,3%) 50,5 %

VU unter Drogen
©) 0
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12. Resimee und Ausblick

Im Jahr 2014 wurden im Main-Taunus-Kreis insgesamt 3.573 Verkehrsunfalle regis-
triert, 21 mehr als in 2013.

Gemal Unfallhaufigkeitszahlen, bei denen die Verkehrsunfélle auf 100.000 Einwoh-
ner hochgerechnet werden, liegt der Main-Taunus-Kreis mit 1.567 Verkehrsunfallen
deutlich unter den Unfallhaufigkeitszahlen des Landes Hessen (2.165 Verkehrsunfalle)
und des Polizeiprasidiums Westhessen (2.284 Verkehrsunfélle).

Wenn man aber die Struktur der Verkehrsunfélle im Main-Taunus-Kreis betrachtet, fallt
negativ auf, dass der Anteil der Verkehrsunfallfluchten mehr als doppelt so hoch ist
wie im Hessendurchschnitt.

Die Anzahl der Unfalle mit Personenschaden ist von 541 in 2013 auf 577 angestiegen
und die Zahl der dabei verletzten Personen stieg von 723 auf 732. Dabei hat das Jahr
2014 drei Todesopfer im Zusammenhang mit Verkehrsunféllen gefordert.

Grundsatzlich sind Unfélle und deren Folgen nur bedingt durch die Polizei zu beeinflus-
sen, hangt es doch oft nur vom Zufall ab, ob ein von der Stral3e abkommendes Fahr-
zeug gegen ein Hindernis prallt oder nahezu unversehrt auf einer angrenzenden Wiese
zum Stehen kommt. Jeder Autofahrer kann aber das Risiko, bei einem Unfall verletzt
oder gar getotet zu werden, erheblich reduzieren, indem er sich angurtet. Hierdurch hat-
ten bei einem Grof3teil der Verkehrsunfélle mit Personenschaden aber auch gettteten
Pkw-Insassen die gravierenden Folgen erheblich gemildert oder verhindert werden
konnen. Da die lebensrettende Wirkung des Sicherheitsgurtes unbestritten ist, muss
unser Ziel sein, die Einsichtsfahigkeit eines jeden Autofahrers dahingehend zu schér-
fen, vorhandene Ruckhalteeinrichtungen unbedingt zu nutzen.

Dort, wo diese Einsicht nicht vorhanden ist, muss die Polizei dies auch mit verstérkten
Kontrollen und der Sanktionierung festgestellter Verstol3e weiterhin durchsetzen. Hier
gab es 2014 verstarkt Kontrollen an Schulen.

Daneben sollen praventive Malinahmen den Griff zum Gurt zur Selbstverstandlichkeit
werden lassen. Insbesondere junge Fihrerscheininhaber sollen ermahnt werden, vor
jeder Fahrt an die eigene Sicherheit zu denken. Hierzu sucht die Polizei die Fahranfan-
ger in den Schulen auf und vermittelt sehr plakativ, wie schnell ein frohlicher Diskobe-
such in einer todlichen Ausfahrt enden kann.

Aber auch die ,alten Hasen® unter den Autofahrern gilt es immer wieder darauf hinzu-
weisen, wie wichtig es ist, den Sicherheitsgurt anzulegen. Flyer, Vorfihrungen mit dem
Gurtschlitten, wie beim Tag der offenen Tur der Polizeidirektion Main-Taunus, und per-
sonliche Informationen durch Polizeibeamte sollen hierfur sensibilisieren.

Ausgewiesene Risikogruppen wie ,Junge Fahrer, ,Senioren“ und ,Kinder“ sind

im Main-Taunus-Kreis im Vergleich zu Hessen und dem Polizeiprasidium Westhessen
nicht signifikant. Gleichwohl verdienen sie ein besonderes Augenmerk.
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Die ,Jungen Fahrer® waren zwar in 2014 im Hinblick auf ihre Unfallquote unauffallig.
Wenn man aber ihren Anteil an den Unféllen mit verletzten Personen betrachtet, dann
rucken sie in den Fokus. Da ihr Bevolkerungsanteil nur 6,4% ausmacht, zeugt ihr An-
teil von 18,9 % an den Unféllen mit verletzten Personen in 2014 von einem deutlich
erhohten Risiko. Die Ursachen hierfir werden durch Geschwindigkeitsiiberschreitun-
gen, Unerfahrenheit und Selbstiberschatzung gesetzt. Zur Reduzierung dieser Ursa-
chen mussen die auf Seite 17 beschriebenen préaventiven und repressiven Mafl3nah-
men konsequent umgesetzt werden.

Die ,Senioren” sind sowohl bei der Gesamtzahl ihrer Unfalle als auch bei den Unféllen
mit verletzten Personen im Verhaltnis zu ihrem Bevdlkerungsanteil adaquat vertreten.
Die Unfalle mit verletzten ,Senioren“ sanken von 100 in 2013 auf 94 in 2014. Die Un-
falle mit Sachschaden verdoppelten sich von 2009 bis 2012 (von 304 auf 609) und er-
héhten sich in 2014 auf 736. Diese ungunstige Entwicklung muss beobachtet werden,
weil der Bevolkerungsanteil der ,Senioren” gemal der demografischen Prognosen zu-
nimmt und das bei hohem Mobilisierungsgrad.

Bei den Verkehrsunfallen mit aktiver oder passiver Beteiligung von Kindern, kam es
zu einem deutlichen Anstieg von 48 Unfallen in 2013 auf 61 in 2014. EIf Kinder wurden
dabei schwer verletzt.

Mit zahlreichen praventiven und repressiven Malinahmen bemuhen sich die Polizei-
beamtinnen und -beamten der Polizeidirektion Main-Taunus um die Reduzierung des
Unfallrisikos.

Bei den Fahrradunfallen ereigneten sich mit 157 Unfallen 22 Unfalle mehr als im Jahr
2013. Dabei wurden 119 Personen verletzt. 16 Personen mehr als in 2013. Die Ursa-
che ist in den meisten Fallen bei den Fahrradfahrern selbst zu suchen. Haufig handel-
te es sich um Fahrfehler, wodurch der sich anschliel3ende, unweigerliche Sturz auf-
grund fehlenden Korperschutzes zu teilweise schweren Verletzungen fihrte. Zu be-
obachten war dabei, dass die Fahrradfahrer oftmals ohne Helm fuhren oder diesen
aufgrund mangelhafter Trageweise so aufsetzten, dass dieser keinen ausreichenden
Schutz bot.

Wir wollen aber nicht nur die Folgen von Verkehrsunfallen mindern, sondern
insbesondere deren Ursachen beseitigen.

Das mit der Elektronischen Unfall-Steckkarte (EUSKa) aufbereitete und analysierte
Verkehrsunfallgeschehen im Main-Taunus-Kreis bildet die Grundlage fir repressive
(Kontrolle und Uberwachung) und praventive MaBnahmen (Aufklarung und In-
formation). Hierdurch sollen die Hauptunfallursachen

nicht angepasste/iberhthte Geschwindigkeit
Missachtung der Vorfahrt/Vorrang

Abstand

Uberholen

weiter reduziert werden.
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Verkehrsiberwachung und Pravention sollen auch hier gleichermalf3en die Unfallzahlen
positiv beeinflussen. Hier wird, auf Initiative der PD Main-Taunus/ RVD Hattersheim, im
Landespolizeiprasidium die Madglichkeit des Datenzugriffs durch die Ordnungsam-
ter/StralRenverkehrsbehdrden der Kommunen in Hessen gepriift.

Die Direktion Verkehrssicherheit/Sonderdienste (DVS) und der Regionale Verkehrsdienst
der PD Main-Taunus fuhrten zahlreiche Kontrollen zur Verkehrssicherheit durch. Unter
anderem waren dies Radarkontrollen, die vornehmlich an ,Unfallschwerpunkten® stattfan-
den, sowie Zweirad- und Schwerverkehrskontrollen.

Die Polizeistationen der Polizeidirektion Main-Taunus filhrten neben der Verkehrstiberwa-
chung im Rahmen des Streifendienstes auch eigene Standkontrollen insbesondere in
den Bereichen

Zweirad (Fuhrerscheinrecht, Bauartveranderungen)
Gurt (Nichtanschnallen)
Handy (Handy am Ohr-/SMS wahrend der Fahrt)

Geschwindigkeit  (Geschwindigkeitsiiberschreitungen — 30 Kontrollen),
Alkohol/Drogen (Uberprufung der Fahrtauglichkeit)
Schwerverkehr (Ladungssicherheit, Lenkzeit), durch.

Kraftfahrzeugfuhrer missen jederzeit mit Geschwindigkeitskontrollen, vor allem an er-
kannten Unfallschwerpunkten oder in der Néahe von Schulen oder Kindergérten, rechnen.
Allein dieser Umstand ist es wert, sich an vorgegebene Geschwindigkeitsbeschréankungen
zu halten, drohen doch bei Verstdl3en neben empfindlichen BulRgeldern tiber 1.000 € auch
Punkte in der Flensburger ,Verkehrssiinderkartei“ oder gar Fahrverbot fur eine Dauer von
bis zu drei Monaten.

Die Verkehrskontrollen im Rahmen des Streifendienstes erfolgen vermehrt mit Zivilfahr-
zeugen und als konzertierte Aktionen, das heil3t, aus dem gesamten Bereich der Poli-
zeidirektion Main-Taunus werden Kréafte zusammen gezogen, um eine moglichst flachen-
deckende Kontrolle zu ermdglichen. Die gewonnenen Erfahrungen belegen, dass sich oh-
ne einen erhdhten Kontrolldruck die Verkehrsmoral nicht nachhaltig positiv beeinflussen
lasst. Der Verkehrsstraftater und auch jeder andere der gegen geltende Rechtsordnungen
verstofit, muss damit rechnen, dass sein Fehlverhalten geahndet wird. Nur so ist eine
nachhaltige Besserung zu erreichen.

Dies gilt insbesondere auch fiir den Bereich der Uberwachung sogenannter ,Alkoholfahr-
ten und Drogenfahrten®. Hier setzen wir in 2015 einen Schwerpunkt, um die Zahl der Un-
falle in diesem gefahrlichen Bereich zu reduzieren.

Die Zahl von 1107 Verkehrsstraftaten im Jahr 2014 zeigt die Notwendigkeit von polizei-
lichen UberwachungsmaRnahmen (2013: 1258 Falle) auf. Auf Grund der hohen Zahl
von Verkehrsstraftaten ist zu konstatieren, dass die Verkehrsmoral eines nicht unerhebli-
chen Teils der Verkehrsteilnehmer nach wie vor schlecht ist.
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Die Deliktsverteilung stellt sich wie folgt dar:
2012 2013 2014

a) StralRenverkehrsgefahrdung 29 57 69
b) Trunkenheit/Drogenkonsum im Verkehr 272 183 176
c) Verst. gg. Pflicht-Versicherung 617 791 701
d) Fahren ohne Fahrerlaubnis 145 125 142
e) Kennzeichenmissbrauch 22 17 19
f) Unfall unter Alkoholeinfluss 94 78 91
g) Unfall unter Drogeneinfluss 2 7 8

Kraftfahrzeugfihrer, die sich von Alkohol oder Drogen berauscht hinters Steuer setzen
und dann einen Unfall verursachen, sind fir die Gemeinschaft nicht tragbar. Auch wenn
die Zahl der Unfalle unter Einfluss berauschender Mittel im Main-Taunus-Kreis lediglich
2,7 % des Gesamtunfallaufkommens ausmacht, liegen die gravierenden Folgen solcher
Unfalle aber deutlich Uber dieser Proportion.

Aufgrund dieser Tatsachen sind nach wie vor Alkohol- und Drogenkontrollen not-
wendig. In der Presse angekindigte Grof3kontrollen, insbesondere an neuralgischen
Terminen wie Silvester oder an den Fastnachtstagen, zeigen Wirkung. Meist schlie3en
sich die Feiernden zu Fahrgemeinschaften zusammen, wobei der ausgedeutete Fahrer
ndchtern bleibt. So ist es richtig!

Mit 186 Wildunfallen in 2014 liegt die Anzahl der Unfalle durch querendes Wild Uber
den in 2013 gemeldeten 172 und damit leicht Gber dem Durchschnitt der letzten funf
Jahre von 174 Wildunfallen. Der Schwerpunkt dieser Unfélle lag mit 86 Wildunfallen im
Bereich der Polizeistation Kelkheim. Leider gab es gerade an Schwerpunktstrecken mit
Malnahmen, wie Wildwarnreflektoren an Leitpfosten, Duftbarrieren an Baumen oder
Plakatwanden zur Warnung vor Wildunfallen, Steigerungen. Die L 3016 (Fischbach -
Ruppertshain) trat hier Gberproportional hervor. Alle anderen MalRnahmenstrecken an-
derten sich nur geringftigig.

Unser Appell an Autofahrer, denen plétzlich Wild vor ihr Fahrzeug lauft, lautet:

e Geschwindigkeit rechtzeitig vermindern, aber nicht zu abrupt abbremsen

e Scheinwerfer auf Abblendlicht umschalten

o Keinesfalls in den Gegenverkehr ausweichen, notfalls gegen das Tier
fahren.

Das im Jahr 2008 vom Hessischen Innenministerium aufgelegte Verkehrssicherheits-
programm wird auch im Jahr 2015 fortgefuhrt. Jahresziel fur die Verkehrssicherheits-
arbeit des Polizeiprasidiums Westhessen, zu dem die Polizeidirektion Main-Taunus ge-
hort, ist die Senkung der Verkehrsunfallzahlen mit schweren Personenschéaden.
Die Anzahl der Unfallverletzten in 2014 ist um 1,2 % angestiegen.

Einen besonderen Schwerpunkt stellt fir unsere Polizeidirektion die Bekampfung

der Unfallflucht dar, die wir nach einer Analyse dieses Phdnomens und einer da-
rauf basierenden MallBhahmenkonzeption angehen.
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Die Anzahl der Unfélle mit unerlaubtem Entfernen vom Unfallort und deren Anteil
an den Gesamtunfallen ist vollig inakzeptabel. Die 1.541 Fluchtunfalle in 2014 hatten
einen Anteil am Gesamtunfallaufkommen von 43,1 % (2013: 42,4 %). Eine Untersu-
chung der Unfallfluchten im hiesigen Bereich legt den Schluss nahe, dass die Ver-
kehrsmoral in diesem Bereich aul3ergewdhnlich niedrig ist.

Der Unfall verursachende Verkehrsteilnehmer nimmt das Risiko einer Bestrafung we-
gen unerlaubten Entfernens vom Unfallort eher in Kauf, als dem Unfallgegner die
Schadensregulierung zu erméglichen.

Die Aufklarungsquote beim unerlaubten Entfernen vom Unfallort liegt bei 41%
(526 geklarte Falle) und ist somit im Vergleich zum Vorjahr, auch wegen verstarkter
Anstrengungen, leicht gestiegen. Dies zeigt, dass das Entdeckungsrisiko fur Unfall-
flichtige nach wie vor ein erhebliches ist.

Durch Verbesserungen bei der Verkehrsunfallaufnahme und —sachbearbeitung wollen
wir die Aufklarungsquote weiter steigern, durch zielgruppenorientierte Offentlichkeits-
arbeit fur rechtskonformes Verhalten nach Verkehrsunfallen werben und die Park-
platzbetreiber hinsichtlich ausreichender Parkplatzbreiten und ggf. VideolUberwa-
chungsanlagen beraten.

(Siehe auch www.praeventionsrat.com/themenbereiche/staedtebau-und-sicherheit Praventi-
onsprojekte ,Parkflachenverbreiterung mit Doppelmarkierung“ und ,Kriminalpraventi-
ve Prifung von Grolibauvorhaben®)

Insgesamt ist eine Verstarkung der oben angefuhrten Aufklarungs-, Praventions- und
Uberwachungsmafinahmen erforderlich.

Wir wollen mit unserer Arbeit einerseits auf die Verbesserung der Verkehrsmo-
ral hinwirken und andererseits die Uneinsichtigen durch verstarkten Kontroll-
druck zu korrektem Verhalten bewegen, um so die Unfallzahlen und deren Fol-
gen zu reduzieren.

Mein Dank gilt allen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der Polizeidirektion Main-
Taunus, die mit groBem Engagement erfolgreiche Verkehrssicherheitsarbeit
leisten, insbesondere unserem Regionalen Verkehrsdienst.

Hofheim, im Juni 2015

Peter Liebeck
Leiter der Polizeidirektion Main-Taunus
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Verkehrsunfall?

...kann jedem passieren!

Wer danach einfach wegfahrt, macht sich strafbar!

Wie wirden Sie sich fuhlen, wenn Sie an Ihrem Fahrzeug eine frische
Beschadigung feststellen und der Verursacher davongefahren ist...?

Sicherlich kénnen Sie gut und gerne auf eine solche Erfahrung verzich-
ten; zumal die Gefahr besteht, dass Sie auf dem Schaden ,,sitzen
bleiben®, wenn der Verursacher im Anschluss nicht ermittelt werden
kann.

Ihre Polizeidirektion Main-Taunus informiert:

Gemal Verkehrsunfallstatistik wurden im Main-Taunus-Kreis in 2014
1.541 Unfallfluchten bei insgesamt 3.573 Verkehrsunfallen begangen.
Dies entspricht einer Quote von 43,1%. Damit liegt der Main-Taunus-
Kreis etwa doppelt so hoch wie der Bundesdurchschnitt von 21,4%.

Unfallflucht?

...S0 was mach’ ich nicht!
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Mit Hilfe von Zeugen und modernen Ermittlungsmethoden gelingt es
der Polizei nahezu die Halfte aller Verkehrsunfallfluchten aufzuklaren
und die Flichtigen zu ermitteln.

Auf den Tater warten:

+ Strafverfahren

+ Fuhrerscheinentzug Lohnt sich das???
+ Geldstrafe sowie
+ 7 Punkte in Flensburg Sicherlich nicht!

Wie verhalte ich mich richtig?

e An der Unfallstelle bleiben
e Als Unfallbeteiligter zu erkennen geben
e Personalien und Fahrzeugdaten mit Unfallbeteiligten austauschen

Wenn der Unfallgegner nicht vor Ort ist bzw. durch Sie nicht ermittelt wer-
den konnte:

e Benachrichtigung der Polizei unter 110

Bei Fragen rund um den StraRenverkehr und speziell zum Straftatbestand
der Verkehrsunfallflucht wenden Sie sich bitte an ihre Polizeidienststelle
oder an die
Polizeidirektion Main-Taunus
Regionaler Verkehrsdienst

Frankfurter Str. 100
65795 Hattersheim
06190 / 936020

rvd.hattersheim.ppwh@polizei.hessen.de

Wir wollen, dass Sie straffrei bleiben!

Denken Sie immer daran:

Verkehrsunfallflucht ist kein Kavaliersdelikt!



