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1. Vorbemerkungen

1.1 Erlauterungen zur polizeilichen Verkehrsunfallstatistik

Die Unfalldaten werden aufgrund des ,Gesetzes uber die Statistik der Strallenver-
kehrsunfalle® erfasst.

Danach liegt ein meldepflichtiger Unfall vor, wenn infolge des Fahrverkehrs auf 6ffent-
lichen Wegen oder Platzen Personen getotet oder verletzt oder schwerwiegende
Sachschaden verursacht worden sind.

Die polizeiliche Verkehrsunfallstatistik soll das StralRenverkehrsunfallgeschehen im
Vergleich zum Vorjahr sowie in einigen Bereichen uber finf Jahre umfassend wider-
spiegeln.

Bei der Bewertung der Verkehrsunfallzahlen ist im Bereich des Unfalles mit leichtem
Sachschaden ein Dunkelfeld zu bericksichtigen, weil Unfallbeteiligte auf die polizeili-
che Unfallaufnahme verzichten.

Daraus resultiert, dass die polizeiliche Verkehrsunfallstatistik kein getreues Bild des

tatsachlichen Unfallgeschehens zu geben vermag, gleichwohl ein Jahresvergleich
aussagefahig ist.

1.2 Unfallkategorien
Seit Inkrafttreten der neuen ,Richtlinien Uber die Aufgaben der Polizei bei Strallenver-

kehrsunfallen (Unfallaufnahmerichtlinien)“ am 01.10.2004, werden die Verkehrsunfalle
in die Kategorien 1 bis 6 eingeteilt.

Verkehrsunfalle mit Personenschaden

Es handelt sich um Verkehrsunfalle, bei denen - unabhangig von der Hohe des Sach-
schadens - Personen verletzt oder getétet wurden.
Kategorie 1: Verkehrsunfall mit Getdteten
Mindestens ein Unfallbeteiligter wurde getottet oder verstarb inner-
halb von 30 Tagen an den Unfallfolgen.
Kategorie 2: Verkehrsunfall mit Schwerverletzten

Mindestens ein Unfallbeteiligter wurde stationar in einem Kranken-
haus aufgenommen.
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Kategorie 3:

Verkehrsunfall mit Leichtverletzten

Mindestens ein Unfallbeteiligter wurde leicht verletzt (keine statio-
nare Aufnahme in einem Krankenhaus erforderlich).

Verkehrsunfalle mit Sachschaden

Kategorie 4:

Kategorie 5:

Kategorie 6:

Schwerwiegender Verkehrsunfall mit Sachschaden

Ein Straftatbestand oder eine nicht geringfligige Ordnungswidrigkeit
(BuB3geld- Tatbestand) wurde verwirklicht und mindestens ein
Kraftfahrzeug ist nicht mehr fahrbereit.

Achtung: Verkehrsunfalle mit Sachschaden, bei denen min-
destens ein Beteiligter unter der Einwirkung von Alkohol oder
anderen berauschenden Mitteln gestanden hat, aber alle Kraft-
fahrzeuge fahrbereit waren, zdhlen zu Kategorie 6.

Sonstiger Verkehrsunfall mit Sachschaden

Verkehrsunfalle, bei denen

- eine  Straftat (auBer Kategorie  6) oder eine
Ordnungswidrigkeitverwirklicht wurden und alle beteiligten Fahr-
zeuge fahrbereit geblieben sind

- keine, eine unbedeutende oder eine geringfiigige Ordnungswid-
rigkeit verwirklicht wurde, auch wenn mindestens ein Kraftfahr-
zeug nicht mehr fahrbereit ist.

Verkehrsunfall mit Sachschaden unter Einwirkung von Alkohol
oder anderen berauschenden Mitteln

Mindestens ein Unfallbeteiligter stand unter Einwirkung von Alkohol
oder anderen berauschenden Mitteln und alle Kfz. sind fahrbereit.

Achtung: Verkehrsunfélle mit Sachschaden, bei denen min-
destens ein Beteiligter unter der Einwirkung von Alkohol oder
von anderen berauschenden Mitteln gestanden hat, aber min-
destens ein Kraftfahrzeug nicht fahrbereit war, zéhlen zur Ka-
tegorie 4.
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1.3 Informationen zum Main-Taunus-Kreis

Mit 222,41 Quadratkilometern ist der Main-Taunus-Kreis (MTK) flachenmaRig der
kleinste Landkreis in Hessen. Die Wohnbevdlkerung betragt 228.994 Menschen,
davon 111.494 mannliche und 117.500 weibliche Personen (Stand 30.06.2012).
Uber 182.000 Fahrzeuge sind im Kreisgebiet zugelassen. Das bedeutet, dass auf
1000 Einwohner 795 Fahrzeuge zugelassen sind.

Der Landkreis liegt im Kern des Ballungsraums Frankfurt Rhein-Main zwischen Frank-
furt am Main, dem Rhein-Main-Flughafen und der Landeshauptstadt Wiesbaden. Die
stadtische Bebauung Frankfurts geht ohne nennenswerte Unterbrechung in das
Kreisgebiet Uber.

Vor allem der Ostliche Teil des Kreises ist fur einen Landkreis extrem dicht besiedelt
und gehort zum suburbanen Bereich der Stadtregion Frankfurt am Main. Mit Gber
1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer ist der MTK, nach dem Landkreis Mettmann,
der am dichtesten besiedelte Landkreis der Bundesrepublik. Aufgrund seiner tber-
wiegend der burgerlichen Mittelschicht angehdrenden Bevolkerung zéhlt der MTK zu
den wohlhabenderen Regionen Deutschlands.

Der Landkreis befindet sich im Zentrum einer Grof3stadtregion und wird von zahlrei-
chen Verkehrswegen durchzogen, darunter 54 Autobahnanschlisse mit teilweise in-
ternationaler Bedeutung. Den Westen und Suden des Kreises durchlauft die BAB 3.
Besonders wichtig fur die Region ist die BAB 66. Sie verbindet die Stadte Frankfurt,
Wiesbaden und Mainz. Die BAB 3 und 66 begegnen sich am Wiesbadener Kreuz bei
Hofheim-Wallau. Uber das Frankfurter Westkreuz gelangt man zugig auf die BAB 5
und zum Frankfurter Rhein-Main-Flughafen.

Die angrenzenden Nachbarkreise sind der Hochtaunuskreis im Norden, der Rhein-
gau-Taunus-Kreis im Nordwesten, die Landeshauptstadt Wiesbaden im Westen und
der industriell gepragte Landkreis Grof3-Gerau im Suden.

Hofheim am Taunus ist die grof3te Stadt des Kreises. Hier hat auch die Kreisverwal-
tung ihren Sitz.

Wirtschaftlich profitiert der Kreis von seiner zentralen Lage und seinem suburbanen
Charakter. Insbesondere das Dienstleistungsgewerbe bestimmt die Wirtschaft des
Main-Taunus-Kreises. Ostliche Vorstadtgemeinden, wie z.B. die Stadt Eschborn, be-
wegen durch niedrige Gewerbesteuersatze Unternehmen aus Frankfurt zur Umsied-
lung auf ihr Stadtgebiet.

In Sulzbach befindet sich das Main-Taunus-Zentrum, das &lteste und bis heute eines
der grof3ten Einkaufszentren in Deutschland, welches um 1/3 der Verkaufsflache er-
weitert wurde.

Trotz der soliden wirtschaftlichen Grundlage sind die meisten Stadte des Kreises
Pendlerwohngemeinden. Zehntausende Arbeitnehmer fahren taglich nach Frankfurt
zur Arbeit, viele weitere nach Wiesbaden, Mainz oder andere Stadte in der Region
oder benutzen den Main-Taunus-Kreis zur Durchfahrt.
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Die Pendlerstrome und die grof3e Anzahl von zugelassenen Fahrzeugen zeigen sich
in den hohen DTV-Werten (durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge = Kfz pro 24
Stunden). Die Hauptdurchgangsstral3en im Main-Taunus-Kreis erzielen dabei DTV-
Werte zwischen 9.000 und 29.800 Kfz/24h.

Ost — West Verbindung: B 455 =16354
L 3014 = 17468
B 40 = 9049
Nord — Suid Verbindung: L 3011 = 17065
L 3005 = 29799
B8 = 20465
B 519 =10454

Diese Zahlen stammen aus den Erhebungen des ASV (Amt fur Stral3enverkehr) aus
dem Jahr 2005.

2. Gesamtentwicklung der Verkehrsunfélle

Die nachfolgende Ubersicht zeigt in der Gegeniiberstellung der Jahre 2011 (jeweils
in Klammern) und 2012 die Entwicklung der Verkehrsunfalle im Main-Taunus-Kreis.

Verkehrsunfalle
Main-Taunus-Kreis
(3.374) 3.327

Wildunfalle VU unter Alkohol
(126) 180 (109) 94

|
VU unter Drogen

VU mit Personenschaden
(542) 497

Verletzte Personen

Leichtverletzte
(571) 516

Getotete
45

Anteil am Gesamt
(40,3%) 43,8%

(670) 618 (17) 12
l Unerlaubtes I
Schwerverletzte Entfernen Folgenlose
(99) 102 vom Unfallort Rauschfahrten
(1.464) 1.460 (391) 276
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Wie aus der unten aufgefuhrten Tabelle ersichtlich, bewegt sich die Verkehrsunfall-
entwicklung seit 2008 nahezu auf einem gleichbleibenden Niveau. Ein Erklarungsan-
satz hierflr ist, dass sich die Parameter fur die Unfallentwicklung (Einwohner- und
Zulassungszahlen im Main-Taunus-Kreis) seit dieser Zeit ebenfalls kaum veréndert
haben.

2008 2009 2010 2011 2012 | +/- | in%

Unfalle PP Westhessen | 23152 | 23534 | 24089 | 24166 | 24491 | 325 | 1,3

Unféalle PD Main-

Taunus 3494 3452 3450 3374 3327 | 47 | -1,4

Im Vergleich mit der Unfallentwicklung des Polizeiprasidiums Westhessen ist die des
Main-Taunus-Kreises leicht gegenlaufig. Wahrend die Unfallzahlen des gesamten Po-
lizeiprasidiums Westhessen minimal gestiegen sind (plus 1,3%), sind die Gesamtun-
fallzahlen der Polizeidirektion Main-Taunus um 1,4% leicht gesunken.

Verkehrsunfallentwicklung PP Westhessen / PD Main-Taunus
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2.1. Unfalle mit Personenschaden

2.1.1 Verletze Personen

Statistisch unterscheidet man bei den Unfallen mit Personenschaden zwischen der
Zahl der Unfélle, bei denen mindestens eine Person verletzt wurde, und der Anzahl
der bei den Verkehrsunféllen insgesamt verletzten Personen.

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 [2012 | +/-| in %
Personenschaden | 555 | 511 | 546 | 585 | 600 | 487 | 542 | 497 |-45|-8,31
Verletzte Personen | 644 | 541 | 681 | 774 | 780 | 628 | 670 | 623 |-47|-7,02

Die Verkehrsunfalle mit Personenschaden sind im Vergleich zum Jahr 2011 um 8,31%
und die Zahl der verunglickten Personen um 7,02% gesunken.

Entwicklung der Verkehrsunfalle mit verletzten Personen
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| B Personenschaden © Verletzte Personen |

Im Polizeiprasidium Westhessen liegt die Quote der Unfalle, bei denen Menschen
schwer- oder leichtverletzt wurden, bei 14,76% und ist im Vergleich zu der Polizeidi-
rektion Main-Taunus mit einer Quote von 14,78% nahezu identisch.
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2.1.2 Getotete Personen

Auch wenn im Vergleich zu 2011 die Anzahl der gettteten Verkehrsteilnehmer von
vier auf funf stieg, liegt dies deutlich unter dem Niveau der Jahre 2005 bis 2007.
Verglichen mit dem Anteil der getoteten Verkehrsteilnehmer beim Polizeiprasidium
Westhessen mit 0,17% liegt der Anteil im Main-Taunus-Kreis bei 0,15%.

2005 | 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
fTote gesamt 11 11 6 5 2 3 4 5

Da jeder im StralRenverkehr getttete Mensch ein Unfallopfer zuviel ist, setzen wir
weiterhin auf konsequente préventive und repressive Maflinahmen im Bereich der
Verkehrsuberwachung.

Verkehrsunfallentwicklung Unfalltote
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Dienstag, 20.03.2012, 17.06 Uhr: Motorradfahrer verunglickte tédlich in Hof-
heim-Langenhain

Am 20.03.2012 kam es auf der L 3018, zwischen Langenhain und der K 787, zu ei-
nem Verkehrsunfall mit einem Motorradfahrer und einem Pkw. Der Motorradfahrer
befuhr die geradlinige Strecke aus Richtung Langenhain kommend in Richtung
K 787 mit einer sehr hohen Geschwindigkeit. Der Pkw, der die gleiche Stral3e in
entgegen gesetzter Richtung fuhr, hatte die Absicht nach links in einen landwirt-
schaftlichen Weg abzubiegen. Die zu hohe Geschwindigkeit des Motorradfahrers
wurde



10

VERKEHRSUNFALLSTATISTIK POLIZEIDIREKTION MAIN-TAUNUS 2012

von dem 78 Jahre alten Pkw-Fahrer verkannt, als er seinen Abbiegevorgang einleite-
te. Hierbei kam es zur Kollision zwischen dem Pkw und dem Motorrad. Der Motorrad-
fahrer verstarb noch an der Unfallstelle.

Sonntag, 22.07.2012, 14.55 Uhr: Radtour endete todlich in Kriftel

Am 22.07.2012 befuhren drei Fahrradfahrerinnen die Frankfurter Strafl3e in Kriftel aus
Richtung Autobahn A 66 kommend in Richtung Kriftel-Stadtmitte. Beim Durchfahren
eines Kreisverkehrs am Orteingang von Kriftel wurden zwei der drei Fahrradfahrerin-
nen mit ihren Fahrradern von hinten von einem Pkw erfasst, der zur gleichen Zeit den
Kreisverkehr durchfahren wollte. Der 83-Jahrige Fahrer verlor aus unbekannten Griin-
den die Kontrolle Uber sein Fahrzeug.

Durch den Unfall wurde die eine der Fahrradfahrerinnen schwer verletzt, die andere
verstarb noch an der Unfallstelle. Der Fahrer des Pkw blieb unverletzt.

Mittwoch, 19.09.2012, 04.42 Uhr: Todlicher Alleinunfall zwischen Flérsheim und
Eddersheim

Am 19.09.2012, 04.42 Uhr, befuhr ein Mann mit seinem Pkw die L 3006 aus Richtung
Florsheim kommend in Richtung Eddersheim. Unmittelbar vor dem Unterfahren der
dortigen Autobahnbriicke der BAB 3 kam der Pkw zu weit nach rechts von der Fahr-
bahn ab und prallte mit dem Fahrzeug frontal in das Widerlager der Autobahnbriicke.
Der Fahrer verstarb noch an der Unfallstelle.

Dienstag, 20.11.2012, 14.55 Uhr: Beifahrerin wurde bei Unfall in Hofheim
todlich verletzt

Am 20.11.2012, 14.55 Uhr befuhr ein 89 Jahre alter Pkw-Fahrer mit Beifahrerin die
Lorsbacher Stral3e aus Richtung Hofheim Stadtmitte kommend in Richtung L 3011. In
dem Einmindungsbereich zur L 3011 hatte der Fuhrer des Pkw die Absicht, nach
links in die L 3011 in Richtung Vincenzhaus einzubiegen. Hierbei Ubersah er einen
von links kommenden, vorfahrtberechtigten Pkw. Es kam zur Kollision der Fahrzeuge.
Alle Unfallbeteiligten wurden leicht verletzt bis auf die Beifahrerin des Unfallverursa-
chers. Diese wurde schwer verletzt und verstarb noch in der gleichen Nacht im Kran-
kenhaus.

Sonntag, 30.12.2012, 01.09 Uhr: Motorradfahrer verunglickte zwischen
Diedenbergen und Hofheim tddlich

Am 30.12.2012, 01.09 Uhr befuhr ein Motorradfahrer die L 3264 aus Richtung Hof-
heim-Diedenbergen kommend in Richtung Hofheim-Marxheim.

In einer leichten Rechtskurve kam der Motorradfahrer nach links von der Fahrbahn ab.
Trotz einer eingeleiteten Vollbremsung geriet der Motorradfahrer auf eine links neben
der Fahrbahn angrenzende Wiese und kollidierte mit einem Baum. Der Fahrer ver-
starb noch an der Unfallstelle.
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2.2 Unfalle mit Sachschaden

Wahrend nahezu jeder Unfall mit Personenschaden polizeilich bekannt wird, durfte far
den Bereich der Unféalle mit reinem Sachschaden von einem gewissen Dunkelfeld
auszugehen sein. Ein Hauptgrund ergibt sich daraus, dass die Unfallbeteiligten keine
Unfallaufnahme wiinschen, weil der Sachverhalt klar ist und eine polizeiliche Unfall-
aufnahme nicht erforderlich erscheint. Dieser Teil des Dunkelfeldes konnte Uber die
Abrechnungen bei den Versicherungen partiell erhellt werden. Eine Erhebung hieru-
ber ist allerdings nicht vorhanden.

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | +/- | in%
Unfalle gesamt 3298 3409 | 3446 | 3494 | 3452 | 3450 | 3374 | 3327 | -47 | -1,40
mit Sachschaden 2743 2898 | 2900 | 2909 | 2852 | 2963 | 2832 | 2830 | -2 | -0,08

Wahrend die Verkehrsunfélle mit Personenschaden um 45 Falle zurtickgingen, sank
die Anzahl der Verkehrsunfélle mit reinem Sachschaden um lediglich zwei Unfalle
und hat nunmehr einen Anteil von 85% an der Gesamtzahl der Verkehrsunfalle.

Entwicklung der Verkehrsunfalle mit Sachschaden
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3. Hauptunfallursachen

Wie in den letzten Jahren sind die Hauptunfallursachen Vorfahrtverletzung, Fehler
beim Wenden/Ruckwartsfahren, Geschwindigkeitstiberschreitung und Ab-
standsunterschreitung. Allein der Fehler beim Wenden/Ruckwartsfahren hat einen
Anteil von 14% der Gesamtursachen.

Die Unfallursachen Geschwindigkeit und Abstand stehen in der Regel in direktem
Zusammenhang. Schlie8lich beinhaltet ein Auffahrunfall meistens die Unfallursa-
chen Abstand (zu dicht aufgefahren) und Geschwindigkeit (konnte nicht mehr recht-
zeitig bremsen). Damit erreichen diese beiden Werte eine Gesamtgrof3e von uber
16% aller im Main-Taunus-Kreis polizeilich aufgenommener Unfélle.

Zusammen machen die genannten vier Hauptunfallursachen fast 38% der Ge-
samtunfallursachen aus.

Andere Fehler Alkohol und

FuRganger; 24; Drogen; 106;
1% 3%

Andere Fehler
Fzg-Fuhrer;
1.848; 51%

Geschwindigkeit
; 217; 6%

Abstand; 369;

Falsches
10%

Verhalten gg.
FuRgéanger; 48;
1%

Vorfahrt; 277;

8%

Vorbeifahren;
91; 2%

Uberholen; 68;
2%

StralRenbenutzu Wenden/Riickw o o 0ot
ng; 66; 2% artsfahren; 522; adung. =, D~
14%

Das grof3e Feld Andere Fehler (51% aller Unfélle) beinhaltet Unfallursachen, die
nicht klar definiert werden konnten. Darunter fallen auch die Unfélle der Fahrzeug-
fuhrer, die sich unerlaubt vom Unfallort entfernt haben. Nur in den Fallen, bei denen
man ihrer habhaft wird, kann man eine Ursachenerforschung betreiben. Hier ist zu
berticksichtigen, dass der Main-Taunus-Kreis Uberproportional durch ,Unfallfluchten®
(siehe Seite 27 bis Seite 28) belastet ist.

Die Unfallursache Fehler beim Wenden und Ruckwartsfahren hat mit 14% einen
hohen Anteil am Unfallgeschehen. Grund hierfur sind vor allem Unfélle, die beim
Ein- oder Ausparken geschehen. Polizeilich ist diese Unfallursache nicht so brisant
wie die anderen Hauptunfallursachen, da aufgrund der langsamen Geschwindigkei-
ten, die bei dieser Art von Unfallen gefahren werden, keine grof3en Verletzungen zu
erwarten sind.

12
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Das Hauptaugenmerk der Polizeidirektion Main-Taunus bei der Bekampfung der
Hauptunfallursachen liegt auf der Uberwachung der Geschwindigkeit. Je groRer
die Geschwindigkeitsiiberschreitung, umso grol3er ist bei einem Unfall der Aufprall
und damit die Wahrscheinlichkeit von Verletzungen. Der Fokus liegt daher vorrangig
auf der Bekampfung von Geschwindigkeitsverstof3en, da diese ursachlich fur die
schweren Verletzungsfolgen eines Verkehrsunfalls sind.

Dazu stehen der Polizeidirektion Main-Taunus insgesamt drei ,Laserpistolen® und ein
in einem Zivilfahrzeug fest eingebautes Lichtschrankenmessgeréat zur Verfigung.

Zusammen mit der Direktion Verkehrssicherheit/Sonderdienste und nach Vorgaben
des Polizeiprasidiums Westhessens wurden im Laufe des Jahres 2012 im Main-
Taunus-Kreis 28 Kontrollen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit durchgefiihrt. Uber-
wiegend wurden an Unfallschwerpunkten Radarmessungen vorgenommen, aber auch
Kontrollen vollzogen, in deren Fokus Zweirader und der Schwerverkehr standen.

Im Jahre 2012 wurden dartber hinaus 12 Kontrollen des Schwerlastverkehrs durchge-
fuhrt.

Die Polizeistationen der PD Main-Taunus fuhrten neben der Verkehrstiberwachung im
Rahmen des Streifendienstes im Jahr 2012 insgesamt 328 Standkontrollen durch.
Dies insbesondere in den Bereichen

e Zweirad (FUhrerscheinrecht, Bauartveranderungen)
e Gurt (Nichtanschnallen)
e Handy (Telefonieren wahrend der Fahrt)

e Geschwindigkeit
e Alkohol/Drogen
e Schwerverkehr (Ladungssicherheit, Lenkzeit)

2012 wurden durch die PD Main-Taunus insgesamt 142 Geschwindigkeitskon-
trollen mittels technischer Hilfsmittel durchgefihrt. Hierbei handelt es sich um:

e 46 Kontrollen mittels Laser Pistolen und
e 96 Kontrollen mittels ESO- Lichtschrankenmessgerat

An den Kontrollstellen des ESO - Lichtschrankenmessgerates und den Laser-
messstellen wurden insgesamt fast 100.000 Fahrzeuge gemessen. Dabei wur-
den 4.779 Verwarnungsgeldsverstofie und 1.438 Bul3geldverstolle mit 119 Fahr-
verboten festgestellt.

Es ergab sich hierbei eine Geschwindigkeitsiiberschreitungsrate von 5,5%.
Der Spitzenwert im negativen Sinn, der bei den Geschwindigkeitskontrollen in

2012 gemessen wurde, waren 209 km/h statt der vorgeschriebenen 100 km/h,
und zwar auf der B 8, Gemarkung Liederbach, Fahrtrichtung Kénigstein.

13
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4. Verkehrsunfalle unter Einfluss berauschender Mittel

Im Jahr 2012 wurden im Bereich der PD Main-Taunus 106 Unfalle aufgenommen, bei
denen Fahrzeugfuhrer unter Alkohol oder anderen berauschenden Mitteln standen.
Das sind uber 17% weniger als im Jahr zuvor. Die Anzahl der Unfélle unter Einfluss
berauschender Mittel liegt damit 11% unter dem Durchschnitt der letzten acht Jahre.

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 +/- in %

Unfalle unter
Einfluss berau- 132 115 103 117 126 100 128 106 -22 17,19 %
schender Mittel

Entwicklung der Verkehrsunfalle
unter Einfluss berauschender Mittel
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Bei den Verkehrsunfallen unter dem Einfluss berauschender Mittel wurden im ver-
gangenen Jahr 39 (2010: 39; 2011: 36) Personen verletzt und Gott sei Dank keine
Personen getotet.

Neben der Bekampfung der Unfallursache Geschwindigkeit unternimmt die PD Main-
Taunus verstarkte Anstrengungen, um die Unfallzahlen in Bereich Alkohol und ande-
rer berauschender Mittel zu senken. Durch Kontrollen aus dem Streifendienst heraus,
aber auch durch Sonderkontrollen, wurden insgesamt 276 Drogen-/Alkoholfahrten
festgestellt. Dabei standen 124 Fahrzeugfihrer unter Alkoholeinfluss und 149 Fahr-
zeugfuhrer unter Drogeneinfluss. Bei 3 Fahrzeugfiihrern wurde ein Mischkonsum
festgestellt. Jahrlich werden mehrere interne Beschulungen der Streifenbeamten
durchgefihrt, um sie fir die einschlagigen Indizien zu sensibilisieren, an denen Alko-
hol- und Drogenfahrten erkennbar sind. Denn nur wer die entsprechenden Ausfaller-
scheinungen erkennt, wird weitere Tests zur Uberpriifung der Fahrtiichtigkeit vorneh-
men.
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5. Risikogruppen

5.1 Junge Fahrer

Bei den ,Jungen Fahrern“ handelt es sich um eine Gruppe von Verkehrsteilnehmern,
die als besonders gefahrdet gilt. Sie sind 18 bis 24 Jahre alt.

Risikogruppe "Junge Fahrer" - Gesamtunfélle
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Am Gesamtunfallaufkommen in 2012 war diese Gruppe mit 9,85% beteiligt. In 2011
waren es 11,41%. Da die jungen Fahrer lediglich einen Anteil von 6,55% an der Ge-
samtbevolkerung haben, sind sie weiterhin Gberproportional am Unfallgeschehen be-
teiligt. Hierbei muss allerdings auch die Tatsache einbezogen werden, dass junge
Fahrer mehr Kilometer zurlcklegen als der ,normale“ Fahrzeugfuhrer, auch wenn der
Zweck vieler Fahrten eher fragwurdig ist (z.B. ,durch die Gegend cruisen®).

Im Vergleich zum PP Westhessen wirkt der hohe Anteil von 9,85% flr die PD Main-
Taunus weniger dramatisch, da sich der Prozentsatz fir diese Risikogruppe an den
Gesamtunfallen in 2012 fir das PP Westhessen auf 21,66 % belauft.

Gleichwohl missen auch im Main-Taunus-Kreis die jungen Fahrer weiterhin im Fokus
stehen, weil die Quote dieser Gruppe im Hinblick auf Unfélle mit verletzten Perso-
nen Uberproportional hoch ist. Zumal die jungen Fahrer an den Unfallen mit verletzten
Personen im Jahr 2012 mit 19,91% (2011: 18,26%) beteiligt waren. Uberwiegend
liegt hier Uberhdhte Geschwindigkeit als Unfallursache vor (haufig aus Leichtsinn und
Selbstuberschatzung). Damit einher geht ein erhdhtes Verletzungsrisiko. Mit der ge-
setzlich manifestierten Mdglichkeit des begleitenden Fahrens ab 17 Jahre wird dem
Phanomen entgegengewirkt (siehe auch Seite 17).
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Risikogruppe "Junge Fahrer"
Verkehrsunféalle mit Personenschaden
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B Personenschaden gesamt © Personenschaden junge Fahrer

Nach den deutlichen Ruckgangen der von ,Jungen Fahrern“ verursachten ,,Alko-
holunfalle” in 2010 und 2011, kam es in 2012 zu einem erheblichen Anstieg Wéh-
rend die ,Jungen Fahrer® in 2010 mit 17% und in 2011 noch mit 9,2% an dieser Un-
fallkategorie beteiligt waren, stieg ihr Anteil in 2012 auf 21,2%. Damit ist die Gruppe
stark Uberproportional am Unfallgeschehen beteiligt.

Risikogruppe "Junge Fahrer"
Verkehrsunfalle unter Einfluss berauschender Mittel
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Ein gleiches Bild ergibt sich, wenn man die Auswertung beztiglich der Unfallursache
Geschwindigkeit betrachtet:

Risikogruppe "Junge Fahrer" - Geschwindigkeitsunfélle
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| B Geschwindigkeitsunfalle gesamt © Geschwindigkeitsunfélle junge Fahrer |

Hier wird deutlich, dass eine Beteiligung junger Fahrer an Geschwindigkeitsunfallen
weit Uberdurchschnittlich ist, auch wenn ihr Anteil in 2012 mit 22,5% gegentuber 2011
mit 28,3% etwas gesunken ist. Hierbei ist der erhebliche Anstieg der Geschwindig-
keitsunfalle insgesamt zu bedenken, zu dem die ,Jungen Fahrer mit einer Zunahme
von 13 Geschwindigkeitsunfallen beitrugen.

Wie aus den oben angefuhrten Statistiken hervorgeht, kommen die Ursachen der
Haufigkeit, mit denen ,Junge Fahrer in Verkehrsunfalle verwickelt werden, aus den
Bereichen Geschwindigkeit, Unerfahrenheit, gepaart mit ,Angebertum® und dem Ge-
fuhl nahezu ,unverletzlich® zu sein. Dass dies so nicht ist, machen die Zahlen deutlich.
Durch verschiedene politische Mal3hahmen auf Bundes- und Landesebene wird seit
Jahren versucht, das Unfallrisiko der jungen Fahrerinnen und Fahrer zu minimieren.
Hierzu z&hlen insbesondere:

e Die Einfuhrung des § 24 ¢ StVG (Alkoholverbot fur Fahranfanger und Fahranfan-
gerinnen) welcher am 1. August 2007 in Kraft (BGBI. |1 2007, S. 1460 ff.) getreten
ist und ein Alkoholverbot beim Fuhren eines Kraftfahrzeuges in der Probezeit
sowie bis zu einem Alter von unter 21 Jahren vorsieht.

e Die zweite Phase der Fahrausbildung, mit der Fahranfanger in der Probezeit
durch Teilnahme an einem ,Fortbildungsseminar fur Fahranfanger” inre Probe-
zeit um ein Jahr verkirzen kénnen.

e Seit dem 01.Januar 2011 ist das ,begleitete Fahren ab 17“ kein Modellversuch
mehr. Fahranfanger dirfen in Hessen bereits im Alter von 17 Jahren, mit einem
zugelassenen Begleiter als Beifahrer, die vielfaltigen Anforderungen des Stra-
Renverkehrs Uben. Dabei sollen sie Fahrroutine und Fahrkompetenz entwickeln,
damit kiinftig weniger Verkehrsteilnehmer im StralRenverkehr verungliicken.

17
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Weiterhin hat der Gesetzgeber die Verwarnungs- und BuR3gelder fur Verkehrsver-
stdsse teilweise drastisch erhéht. So werden bei Geschwindigkeitsverstdl3en innerhalb
geschlossener Ortschaften folgende Bul3- und Verwarnungsgelder fallig:

z.B.: bis 10 km/h 15,00 €
11-15 km/h 25,00 €
ab 21 km/h 80,00 € und 1 Punkt in Flensburg
ab 31 km/h 160,00 € und 3 Punkte und 1 Monat Fahrverbot
Uber 70 km/h 680,00 € und 4 Punkte und 3 Monate Fahrverbot

Ahnliches gilt fiir zu geringen Abstand (z.B.: weniger als 5/10 des halben Tachowertes
bei einer gefahren Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h = 75,00 € und 1 Punkt).
Auch die Verwarnungsgelder im Bereich des ruhenden Verkehrs wurden erhoht.

Der deutliche Anstieg der Geschwindigkeitsunféalle im Main-Taunus-Kreis gibt Anlass
zur Sorge. Die PD Main-Taunus fihrt deshalb in 2013 wieder vermehrt Geschwindig-
keitsmessungen in den Abend-/Nachtstunden durch.

Neben den rein repressiven Malinahmen, ist die Polizei bestrebt, mittels Aufklarung z.
B. schon an den Schulen oder auch in den Diskotheken und Gaststatten praventiv ta-
tig zu werden.

5.2 Senioren

Bei der Gruppe ,Senioren“ handelt es sich um Fahrzeugflihrer im Alter von 65 Jah-
ren und alter. Auch dieser Gruppe gilt ein besonderes Augenmerk.

Risikogruppe "Senioren" Gesamtunfélle
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| B Unfalle insgesamt = Sachschaden ® Personenschéaden |

Im Vergleich zu den Gesamtzahlen am Unfallaufkommen ist diese Gruppe 2012 mit
20,8% (2011: 17,5%) beteiligt. Die Gesamtzahl der Burger dieser Altersgruppe im
Main-Taunus-Kreis betragt 47.601 und entspricht 20,83%. Somit kann man sagen,
dass diese Altersgruppe am Unfallgeschehen im Verhaltnis zum Bevélkerungsanteil,
bis auf den Teilbereich der Unfallflucht, proportional beteiligt ist.
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Bei der Betrachtung der Unfélle mit verletzten Personen bei Senioren sind Parallelen im
Verhaltnis der verletzten Personen zum Gesamtunfallaufkommen festzustellen. An Un-
fallen mit verletzten Personen waren 2012 ,Senioren® mit 17,3% (2011: 20,9%) beteiligt.
Positiv hervorzuheben ist der erreichte Tiefstwert bei den Verkehrsunféllen mit Perso-
nenschéden, die um 27 Unfalle zurtickgingen. Hingegen stiegen die Verkehrsunféalle mit
Sachschaden im vierten Jahr in Folge mit einem Zuwachs von 132 auf 609 Unféllen an.
Dies konnte ein Indiz fur die Einschrankungen sein, die mit zunehmendem Alter auf
Grund von psycho-physiologischen und motorischen Einschrankungen zu verzeichnen
sind.

Risikogruppe "Senioren" Personen-und Sachschaden
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Bei Verkehrsunfallen als Radfahrer und FuRganger waren die Senioren mit 6% nur
sehr geringfligig an diesen Unfallen beteiligt.

Risikogruppe "Senioren” FuRRganger- und Radfahrerunfalle
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| B Unfalle insgesamt © Ful3géanger ® Radfahrer |

Unseren Senioren kommt aufgrund der demographischen Entwicklung (deutlich stei-
gende Zahl von Senioren), in Verbindung mit einem hohen Mobilisierungsgrad, ein
besonderes Augenmerk zu. Die Verkehrsunfallentwicklung im Main-Taunus-Kreis
weist einen deutlichen Anstieg der durch Senioren verursachten Sachschadensunfalle
auf, die sich seit 2009 verdoppelt haben. Leider verursachten tber 80-jahrige Pkw-
Fahrer in 2012 auch zwei Unféalle mit tédlichem Ausgang im hiesigen Bereich.

Gleichwohl setzen wir in Deutschland — zuletzt der Deutsche Verkehrsgerichtstag —
auf die Einsicht der Senioren, dass sie bei ihrer Verkehrsteilnahme etwaige Ein-
schrankungen bertcksichtigen und, falls geboten, vom Fihren eines Kfz. absehen.
Die Alternative waren verpflichtende Fahrtiichtigkeitstests wie sie insbesondere in den
nordischen Landern seit Jahren obligatorisch sind.

Die Polizei wird sich kunftig den Senioren verstarkt mit Praventionsmal3nahmen im
Verbund mit anderen Verbanden und Organisationen widmen und hierdurch das Be-
wusstsein fur die Problematik bei allen Beteiligten verstarken. Wir sollten uns bewusst
sein, dass alte Menschen auf Mobilitdt angewiesen sind. Viele sind nicht in der Lage,
Alternativen wie den OPNV in Anspruch zu nehmen, weil selbst in einem so dicht be-
siedelten Gebiet, wie dem Main-Taunus-Kreis, das 6ffentliche Verkehrsnetz nicht alle
Bedurfnisse abdecken kann. Es sollte das Bestreben aller beteiligten Organisationen
sein, die Seniorengruppe so lange als mdglich aktiv am Stralenverkehr teilnehmen zu
lassen.

Sollten sich jedoch gravierende gesundheitliche Probleme (Defizite) bei Senio-
ren herausstellen, sind die Behdrden gehalten einzugreifen, um andere Ver-
kehrsteilnehmer zu schitzen.
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5.3 Kinder

Bei den Verkehrsunféllen der dritten Risikogruppe, den Kindern (bis 14 Jahre), ist
nach dem Rickgang von 2010 auf 2011 wieder ein deutlicher Anstieg im Jahr 2012
zu verzeichnen. Die Unfallzahl hat sich mehr als verdoppelt. Es geht dabei um Un-
falle, bei denen Kinder als aktive oder passive (Mitfahrer) Verkehrsteilnehmer betei-
ligt sind.

2009 2010 2011 2012 +/-
Unfalle mit Kindern gesamt 42 47 31 67 36
Schwer verletzte Kinder 9 8 7 7 0

In Relation zu den Gesamtzahlen der Unfélle der Polizeidirektion Main-Taunus wa-
ren im Jahr 2012 bei 2,0% (2011: 0,9%) aller Unfalle Kinder beteiligt, sei es als Ver-
ursacher oder als Mitfahrer.

Leider wurden bei den Unféllen 65 Kinder verletzt, darunter sieben schwer. Unser
besonderes Augenmerk muss auf Mallnahmen zur Reduzierung dieser Unfélle, z.B.
die Verfolgung von Gurtverstof3en, gerichtet sein, da Kinder die mit Abstand
schwachsten Verkehrsteilnehmer sind.

Risikogruppe "Kinder" - Verletzte Kinder

2009 2010 2011 2012

|l Unfalle mit Kindern gesamt O Schwer verletzte Kinder |

Die Polizeidirektion Main-Taunus wird auch in diesem Jahr ihre Anstrengungen fort-
fuhren, um diese Unfallzahlen weiter zu senken. Hierbei werden die Beamten der
Jugendverkehrsschulen, als akzeptierte Fachkrafte, praventiv tatig werden. Aber
auch intensivierte Kontrollen hinsichtlich der Sicherung der Kinder (Anschnallen,
Helm tragen), sowie Geschwindigkeitskontrollen vor Schulen/ Kindergéarten, sollen
vor allem die Eltern sensibilisieren. Es gibt leider immer noch zahlreiche Eltern, die
ihre Kinder nicht oder nur ungentgend sichern oder ihre Fahrzeuge nahe Kindergar-
ten/Kindertagesstatten ordnungswidrig auf und an Ful3gangertiberwegen parken.
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6. Motorradunfalle

Unfalle mit motorisierten Zweiradern stellen im Main-Taunus-Kreis keine besondere
Problemlage dar, machen sie doch in 2012 ,,nur“ 3,3% (2011: 3%) aller Unfalle aus,
die im Main-Taunus-Kreis polizeilich aufgenommen wurden. Damit liegt die hiesige
Direktion auf dem Niveau der motorisierten Zweiradunfalle des Polizeiprasidiums
Westhessen (2012: 3,4%).

Innerhalb der Gruppe der Zweiradfahrer wurde nochmals unterschieden zwischen
Kraftradern (Fahrzeuge mit amtlichen Kennzeichen) und Zweiradern mit Versiche-
rungskennzeichen (bis 45 km/h — ,Mofaunfalle®).

2009 2010 2010 2012 +/-
Unfalle insgesamt 3452 3450 3374 3327 -47
"Schwere" Motorrader 69 42 74 46 -28
"Mofaunfalle" 69 61 42 49 7
Verletzte Personen 123 75 99 77 -22

Es fallt auf, dass es keinen gravierenden Unterschied zwischen der Anzahl der Ver-
kehrsunfalle mit Motorrddern und Mofa/Mopeds gibt. Dies mag auch an den fehlen-
den ,Raserstrecken® liegen, die aufgrund der dichten Besiedelung und der hohen
Verkehrsdichte des Main-Taunus-Kreises nicht vorhanden sind.

Zweiradunfalle
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Wenn man allerdings die Unfallfolgen betrachtet, wird doch deutlich, dass hier bei
fast jedem Unfall, an dem ein Zweirad beteiligt war, eine Person verletzt wurde.
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Verletzte Personen bei Unfallen mit motorisierten
Zweiradern
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Auch ist erkennbar, dass ein groBer Anteil der Gesamtverletzten, die im Main-
Taunus-Kreis registriert wurden, dem Bereich Motorradunfalle zuzuordnen ist.

In 2012 waren 15,6% (2011: 14,7%) aller verletzten Personen Beteiligte an Motor-
radunfallen, obwohl diese Unfallgruppe lediglich 3% der Gesamtunfalle ausmacht.

Vor dem Hintergrund des hohen Verletzungsrisikos missen wir uns mit diesem Un-
fallphanomen intensiv befassen. Das erhéhte Unfallrisiko der Motorradfahrer ergibt
sich zum Einen durch die hohen Geschwindigkeiten, die sie mit ihren Maschinen
fahren kdnnen (geringes Gewicht/hohe PS-Leistung). Zum Anderen ist ihre passive
Sicherheit, verglichen mit der eines Pkw-Fahrers, niedrig, und sie sind haufig fur
andere Verkehrsteilnehmer schlecht erkennbar (hohe Geschwindigkeit und dunk-
le/unauffallige Bekleidung).

Hier miussen verstarkt Aufklarungsmafl3nahmen durchgefihrt werden. Zu Beginn der
Zweiradsaison im Frihjahr 2012 wurden die Motorradfahrer mit Flyeraktionen hin-
sichtlich der Gefahren sensibilisiert: ,,Motorradfahrer sollen niemals ohne Helm
fahren, immer geeignete Motorradkleidung tragen, die im Fall eines Unfalls
schitzt, nach langeren Fahrpausen ein Fahrsicherheitstraining absolvieren
und das Fahrzeug regelmafig warten lassen. Aul3erdem ist es wichtig, dass
die Biker vorausschauend fahren und mit den Fehlern anderer Verkehrsteil-
nehmer rechnen. Daher sollten die Zweiradfahrer keine riskanten Fahrmandver
durchfuhren und daran denken, dass sich das Fahrverhalten der Maschine
andert, wenn ein Sozius an Bord ist.”

Leider kommen wir auch hier um repressive Maf3nahmen nicht umhin. Wie im Jahr
2012 werden wir auch in 2013 verstarkt ,Zweiradkontrollen durchfuihren, die sich
sowohl auf Bauartveranderungen an den Fahrzeugen als auch auf die Geschwindig-
keit konzentrieren.
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7. Fahrradunfalle

Die Zahl der polizeilich aufgenommen Fahrradunfalle ist seit 2010 steigend. In Rela-
tion zum Gesamtunfallaufkommen waren an 4,5% (2011: 4,1%) aller Unfalle Fahr-
radfahrer beteiligt. Das liegt deutlich tGber der Fahrradunfallzahl des Polizeipréasidi-
ums Westhessen (2,3%).

Verkehrsunfalle MTK - Fahrradunfalle
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Betrachtet man die Zahl der verletzten Personen im Verhéltnis zu der Anzahl der
Unfalle, so fallt auf, dass hier das gleiche Phdanomen wie bei den Motorradunféllen
zu beobachten ist (siehe Seite 23). Nahezu bei jedem Unfall, an dem ein Fahrrad-
fahrer beteiligt ist, wird dieser verletzt.

Fahrradunfalle - Verletzte Personen
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Verkehrsunfalle mit verletzten Personen
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In 2012 resultierten 19,26% (2011: 19,25%) aller bei Verkehrsunféllen im Main-
Taunus-Kreis verletzten Personen aus Fahrradunfallen, obwohl diese Art von Unfal-
len lediglich 4,59% der Gesamtunfélle ausmacht. Das liegt unter anderem daran,
dass Fahrradfahrer, dhnlich wie Motorradfahrer, keine ,Knautschzonen® haben, bei
einem Unfall fast immer stiirzen und sich dabei verletzen. Vor allem aber handelt es
sich um ein selbstverschuldetes Unfallproblem, da viele Fahrradfahrer sich nicht an
die Verkehrsvorschriften halten — mutmalflich, weil sie relativ anonym im Strafl3en-
verkehr unterwegs sind.

Die Notwendigkeit des Tragens eines Fahrradhelms hat sich leider immer noch nicht
bei allen Fahrradfahren durchgesetzt. Es gibt keine gesetzliche Grundlage, welche
dieses vorschreibt. Hier ist der Gesetzgeber gefordert.

Bei der Betrachtung der Fahrradunfalle innerhalb geschlossener Ortschaften
und aul3erhalb geschlossener Ortschaften wird deutlich, dass 2012 94% (2011:
91%) aller Unfélle innerhalb geschlossener Ortschaften stattfanden. In den Stadten
und Gemeinden mussen sich zahlreiche unterschiedliche Verkehrsteilnehmer den
immer knapper werdenden Stral3enraum teilen. Das fiuhrt zu Konflikten, bei denen
der Fahrradfahrer den ,Kirzeren“ zieht. Durch die Anlage von Radwegen kann die-
ses Problem zwar vermindert werden. Hauptunfallproblem sind aber die Bereiche, in
denen sich Fahrradfahrer und andere Verkehrsteilnehmer kreuzen. In Kelkheim und
Liederbach wurden auch unter Mitwirkung der PD Main-Taunus /Regionaler Ver-
kehrsdienst, Fahrradwege gebaut. Der Fahrradweg zwischen Lorsbach und Hofheim
ist in der Planung, die Verbindung zwischen Kelkheim und Hofheim ist seit Mai 2010
fertig gestellt.

Verkehrskontrollen durch die Polizei werden durch die Anonymitat und die Mobilitat
der Fahrradfahrer sehr erschwert.

Durch den verstarkten Einsatz von Fahrradstreifen wird versucht, dieses Problem
in den Griff zu bekommen. Auch der Einsatz der Jugendverkehrsschule in der
Grundschule (4. Klasse) dient dazu, die jungen Verkehrsteilnehmer schon friihzeitig
auf das richtige Verhalten im StralRenverkehr vorzubereiten.
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8. Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort

Die absolute Zahl der Verkehrsunfalle mit unerlaubtem Entfernen vom Unfallort ist im
Vergleich zum Vorjahr 2011 leicht rticklaufig. Nach wie vor ist im Main-Taunus-Kreis
der Anteil derjenigen, die sich unerlaubt vom Unfallort entfernen, mit 43,8%
(2011: 43,4%; 2010: 42,5%) Uberproportional hoch. Im Vergleich hierzu lag der Bun-
desdurchschnitt 2009 mit 21,4% etwa bei der Halfte und der Hessendurchschnitt
2012 mit 29% bei etwa zwei Drittel.

2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
Unfalle insgesamt | 3532 | 3235 | 3409 | 3446 | 3494 | 3452 | 3450 | 3374 | 3327
Unfallfluchten 1386 | 1068 | 1431 | 1525 | 1488 | 1484 | 1468 | 1464 | 1460
geklarte Falle 484 558 689 674 683 613 590 611

Die hohe Unfallfluchtquote lasst darauf schlieRen, dass die Verkehrsmoral im Main-
Taunus-Kreis auf diesem Gebiet aul3ergewohnlich niedrig ist.

Durch die Unfallflucht wird aus einem Versicherungsfall eine Straftat, bei der der flich-
tige Unfallverursacher eine nicht unerhebliche kriminelle Energie zeigt. Dabei ist das
Entdeckungsrisiko bei Unfallfluchtunfallen ein erhebliches, denn die Aufklarungsquote
lag im Main-Taunus-Kreis in 2012 bei fast 42%, d.h. fast jeder zweite Unfallflichtige
wurde ermittelt.

Auf den ermittelten Verkehrsteilnehmer kommen zum Teil empfindliche Strafen zu.
Das reicht von einer Geldstrafe von bis zu 90 Tagessatzen, Uber einen 7-Punkte-
Eintrag in Flensburg, bis hin zum Entzug der Fahrerlaubnis.

Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort
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Fraglich ist, worin die Ursache fiur diese hohen Fallzahlen liegt. Um diesem Phéano-
men auf den Grund zu gehen, haben Polizeihauptkommissar Wulf Baltruschat und
Polizeioberkommissarin Beate Hees in 2009 eine Untersuchung zur Verkehrsunfall-
fluchtsituation im Main-Taunus-Kreis erstellt. Bei der Analyse wurde auf das For-
schungsinstrument der Reihenuntersuchung zurtickgegriffen, um eine breite und aus-
sagefahige Datenbasis zu erhalten. Es wurde eine Aktenanalyse aller Verkehrsunfall-
fluchtanzeigen der Polizeidirektion Main-Taunus vom 01.01. bis 30.06.2008 zugrunde
gelegt. Die Ergebnisse der Untersuchung zeigen sowohl die relevanten Faktoren als
auch das Taterprofil auf:

Tatortlichkeit

Der Groldteil der Verkehrsunfallfluchten (1.396) wurde innerhalb geschlossener
Ortschaften begangen. Das entspricht einem Anteil von 95,6%. Im Vergleich dazu
wurden lediglich 64 Verkehrsunfallfluchten auf3erhalb geschlossener Ortschaften
verubt (4,3%).

Tatzeit

Betrachtet man das ganze Jahr 2008, so gab es im Juli mit 98 Féallen die wenigsten
Unfallfluchten. Dies kann auf die Sommerferien in Hessen zuriickgefuhrt werden. Die
meisten Verkehrsunfallfluchten (143) wurden im April begangen. Ansonsten liegt der
Schwerpunkt der Unfallfluchten in der kalten und dunklen Jahreszeit in den Monaten
Oktober bis Dezember. In der Reihenuntersuchung des ersten Halbjahres 2008 weist
der Sonntag eine deutlich geringere Fluchthaufigkeit (64) als die Gbrigen Wochentage
auf. Die meisten Verkehrsunfallfluchten fanden donnerstags statt. Ein Blick auf die
Uhrzeit ergab, dass mit 407 Fallen die meisten Verkehrsunfallfluchten zu den so ge-
nannten ,Burozeiten“ zwischen 06:00 Uhr und 18:00 Uhr begangen wurden.

Personen- und Sachschaden

Im untersuchten Zeitraum kam es bei Verkehrsunfallfluchten zu insgesamt 35 verletz-
ten Personen, davon zwei Schwerverletzte. Bei 87% der Verkehrsunfallfluchten wur-
den ein geparktes Fahrzeug oder ein anderer Gegenstand wie beispielsweise eine
Leitplanke, ein Leitpfosten oder eine Grundsticksmauer beschadigt. Der Sachscha-
den lag in 281 Fallen unter 500 €. In 411 Fallen kam es zu einem Sachschaden zwi-
schen 500 — 5.000 € und in 24 Fallen zu einem Sachschaden uber 5.000 €. Oftmals
ist bereits bei kleinen Kratzern, z.B. an lackierten Stof3stangen, ein Schaden in mittle-
rer HOhe entstanden.

Taterprofil

Die Angaben zum Taterprofil ergeben sich aus den 317 geklarten Fallen. Die Unter-
suchung ergab, dass sich fast doppelt so viele Manner (223) als Frauen (94) uner-
laubt vom Unfallort entfernten. 189 der Unfallflichtigen (60%) wohnen im Main-
Taunus-Kreis, 128 (40%) haben ihren Wohnsitz auRerhalb. Die meisten Verkehrsun-
fallfluchten wurden von Pkw-Fahrern (245) veribt. Darauf folgen mit Abstand die Lkw-
Fahrer (36). Von 134 Unfallverursachern (Gesamtunfalle) der tiber 64 Jahrigen haben
sich 62 dieser Altersgruppe unerlaubt vom Unfallort entfernt. Das entspricht einem
Anteil von 46,3%.
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Motiv

102 Beschuldigte gaben bei der Vernehmung an, dass sie den Zusammenstol3 nicht
bemerkt hatten, das entspricht 58%. 74 Beschuldigte (42%) haben den Verkehrsunfall
bemerkt. Bei der Einlassung, warum sich jemand unerlaubt vom Unfallort entfernt hat,
stellte sich heraus, dass eine Haufung der Aussagen hinsichtlich Unsicherheiten zur
Rechtslage und bei der Schadensbeurteilung zu erkennen ist.

Vorherige Begehung von Straftaten

Von 317 Tatverdachtigen standen 25 Beschuldigte (7,9% der Tatverdachtigen) nach-
weislich unter Alkohol- oder Drogeneinfluss.. Die meisten Falle sind am spaten Abend
bis in die frihe Nachtzeit zu verzeichnen. Die 41-60jahrigen Verkehrsteilnehmer stel-
len mit 6 Fallen den hochsten Anteil. Eine Haufung bei den anderen Altersstufen ist
nicht zu erkennen. Bei den Uber 71jahrigen ist kein Alkohol- bzw. Drogendelikt im
Nachgang an eine Verkehrsunfallflucht ermittelt worden.

Fahren ohne Fahrerlaubnis wurde bei 14 Beschuldigten (4,4% der Tatverdachtigen)
festgestellt

Vermessung offentlicher Parkplatze

In der Reihenuntersuchung wurde festgestellt, dass 30% der Verkehrsunfallfluchten
auf offentlichen Parkplatzen wie z.B. dem Kellereiparkplatz in Hofheim oder Parkplat-
zen von Einkaufsmarkten wie Aldi und Lidl etc. begangen wurden. Allein im Main-
Taunus-Zentrum (MTZ) wurden im Jahr 2008 insgesamt 76 Verkehrsunfallfluchten
angezeigt. Bei einer umfassenden Ausmessungsaktion offentlicher Parkplatze wurden
Unterschiede in der Parktaschenbreite von 2,08 m bis 2,61 m festgestellt. Auffallend
ist, dass bei der Firma Fegro in Eschborn Schragparken (Breite 2,37 m) markiert ist.
Dort ist keine Verkehrsunfallflucht bekannt. Die Richtlinie fur den ruhenden Verkehr
besagt, dass senkrecht angeordnete Parktaschen eine Breite von 2,50 m haben soll-
ten, um ein bequemes Ein- und Aussteigen zu erméglichen. Diese Mindestbreite er-
zielte bei der Ausmessungsaktion lediglich ein Parkplatz im MTZ. Erschwerend kommt
hinzu, dass sich die Fahrzeuge in den letzten 30 Jahren immer weiterentwickelt haben
und zunehmend breiter geworden sind. Die Parkplatze haben dieser Entwicklung nicht
Schritt gehalten. Nimmt man beispielhaft einen VW Golf (Breite 178,6 cm) und parkt
diesen in eine Parktasche (Breite 208 cm), so verbleiben noch 29,4 cm je Seite (bei
gleichem Nachbarfahrzeug) zum Ein- und Aussteigen. Selbst bei einer Parktaschen-
breite von 220 cm verbleiben nur 35,4 cm zum Ein- und Aussteigen.

Strukturelle Faktoren

Einen weiteren wichtigen Faktor stellt die strukturelle Gegebenheit im Main-Taunus-
Kreis (MTK) dar. Der MTK ist flachenmalig der kleinste Landkreis, verfligt aber tber
die zweithochste Einwohnerdichte in Deutschland. Auf eine kleine Gemarkungsflache
kommt eine hohe Anzahl an Einwohnern und Kraftfahrzeugen. Dies fuhrt zu einer ho-
hen Verkehrsdichte.



VERKEHRSUNFALLSTATISTIK POLIZEIDIREKTION MAIN-TAUNUS 2012

Fazit und MaRnahmen der Polizeidirektion Main-Taunus

Bei den Verkehrsteilnehmern besteht eine grof3e Unwissenheit Uber den Tatbestand
des Unerlaubten Entfernens vom Unfallort und damit einhergehend den richtigen
Verhaltensweisen. Die Einlassung der Beschuldigten bezuglich der Motivation deu-
ten, sofern es sich nicht um Schutzbehauptungen handelt, auf grof3e Wissensdefizi-
te bezuglich des 8 142 StGB hin. Dabei handelt es sich um eine Straftat, die unter
anderem mit Geldbul3e, Fahrverbot und Fuhrerscheinentzug geahndet werden
kann. Denn erst durch die Flucht wird aus einem Verkehrsunfall eine Straftat.
Das Hinterlassen eines Zettels an der Windschutzscheibe reicht nicht aus. Alle
Unfallbeteiligten missen am Unfallort warten, bis ein Personalienaustausch
maoglich ist. Wenn niemand kommt, sollte die Polizei in Kenntnis gesetzt wer-
den. Auch hinsichtlich der Schadensbeurteilung sollte man vorsichtig sein.
Ein vermeintlich kleiner Kratzer kann bereits ein Schaden von mehreren Hun-
dert Euro sein.

Die Polizeidirektion Main-Taunus setzt zum einen auf Verbesserungen bei der Ver-
kehrsunfallaufnahme und -sachbearbeitung durch Aus- und Fortbildung sowie Qua-
litattsmanagement. Vor allem aber setzen wir auf Pravention durch Aufklarung und
Sensibilisierung der Bevélkerung, zielgruppenorientierte Offentlichkeitsarbeit, regio-
nale Pressearbeit, Bereitstellen von Verhaltenshinweisen, Beratung bei baulichen
MaRnamen (z.B. Parkplatzbreite) und technische Uberwachungsmafnahmen.

Gemeinsam mit dem Hessischen Landeskriminalamt hat unsere Polizeidirektion ei-
nen Informationsflyer zum Thema Unfallflucht entwickelt, der an unfalltrachtigen Or-
ten verteilt wird. Wir sind im Gesprach mit den Betreibern von GroRRparkplatzen, um
insbesondere durch die Verbreiterung von Parkbuchten die Unfallgefahr und auch
die Unfallfluchtwahrscheinlichkeit zu reduzieren. Wir begrtiRen und werben fir Bei-
spiel gebende Ldsungen, wie die Doppelmarkierung der Parklatze in den Florshei-
mer Kolonnaden, in der Kelkheimer Stadtmitte und in den neuen Parkhdusern des
MTZ.

Markierung der Parkplatze in den Flérsheimer Kolonnaden

p

2,00 m
0.50 m

29



30

VERKEHRSUNFALLSTATISTIK POLIZEIDIREKTION MAIN-TAUNUS 2012

9. Wildunfalle

Die Wildunfallzahlen variieren stark von Jahr zu Jahr. War von 2007 auf 2008 noch ein
starker Anstieg zu verzeichnen, relativierte sich dies von 2008 auf 2009 wieder. Hierauf
folgte von 2009 auf 2010 wieder ein Anstieg, welcher sich dann von 2010 auf 2011
abermals deutlich relativierte. Fur das Jahr 2012 war nunmehr wieder ein Anstieg zu
verzeichnen.

Wildunfalle
3450

2008 2009 2010 2011 2012

| B Unfélle insgesamt © Wildunfalle |

Die Fluktuation der Wildunfallzahlen betrifft nahezu alle Zustandigkeitsbereiche der Po-
lizeistationen der Polizeidirektion Main-Taunus. Wie in den Vorjahren auch, ist die Poli-
zeistation Kelkheim am hochsten belastet, wobei bei der Polizeistation Hofheim der
prozentual hochste Anstieg festgestellt wurde.

Entwicklung der Wildunfalle bei der Polizeidirektion und Polizeistationen im MTK
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Bereits 2008 wurden die Wildunfalle im gesamten Main-Taunus-Kreis durch Polizei-
oberkommissar Markus Hahn auf ihre Phanomenologie untersucht. Die Unfall-
schwerpunkte wurden festgestellt, es wurde ein MalBhahmenkatalog zur Vermei-
dung von Wildunféallen im Allgemeinen und fur den fur den Bereich der Polizeista-
tion Kelkheim im Besonderen entwickelt.

Zusammen mit den Jagdpéachtern, den Revierforstern, den betroffenen Stadten und
Gemeinden und der Stral3enverkehrsbehérde wurden die entwickelten Mal3hahmen
zur Vermeidung von Wildunfallen, wie zum Beispiel das Anbringen blauer Wildwarn-
reflektoren an den Leitpfosten, das Errichten einer Duftbarriere aus Schaum an den
Baumen und das Aufstellen von Wildwarnschildern, sukzessive ab dem Sommer
2009 in den Bereichen ausgewahlter Wildunfallschwerpunkte / -strecken umgesetzt.

BLC | e—
\

4 Besser langsam
,‘\- als Wild -

bis Schneidhain
1) Unfalle seit 2007

Auf der L 3016 zwischen Ruppertshain und Fischbach und auf der B 455 am
Rettershof werden die Autofahrer mit Plakatwdnden auf die Wildunfallgefahr auf-
merksam gemacht. Dabei wird zweimal jahrlich die Zahl der Wildunfélle seit 2007
aktualisiert.

Spezielle Reflektoren an den Leitpfosten spiegeln
das Licht nahender Kraftfahrzeuge in der fur das
Wild besonderen Farbe Blau in den Wald. Zudem
wird an den Baumen entlang der Stral3e eine
Duftbarriere aus Schaum angelegt. Der darin
enthaltene Geruch natirlicher Feinde, wie bei-
spielsweise vom Wolf, soll die Wildtiere ebenso
zum Anhalten oder Umkehren veranlassen, wie
das blaue Licht, welches fur die Wildtiere Gefahr
signalisiert.
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In den Jahren 2009, 2010 und 2011 war hier noch eine Evaluation der Wirksamkeit
der Mal3nahmen moglich. Allerdings folgten nach und nach immer wieder Strecken-
abschnitte, an welchen insbesondere blaue Wildwarnreflektoren angebracht wurden.
Eine detaillierte Evaluation ist nun nicht mehr mdglich. Andererseits ist positiv fest-
zustellen ist, dass gerade die Anbringung der blauen Wildwarnreflektoren ,Schule zu
machen scheint®. Denn zunehmend werden auch in angrenzenden Direktionsberei-
chen die genannten Wildwarnreflekoren an den Schwerpunktstrecken angebracht.

Da eine jahrliche Gegeniberstellung der Wildunfallzahlen an Strecken mit und ohne
Maflinahmen nicht mehr maoglich ist, bleibt nunmehr fir den Bereich der Polizeistati-
on Kelkheim lediglich festzuhalten, dass zwar von 2011 auf 2012 ein Anstieg zu ver-
zeichnen war, der jedoch nicht das Niveau von 2010 erreichte.

Der Streckenabschnitt der B 519 zwischen Hofheim und Kelkheim-Hornau scheint
nach wie vor der Bereich zu sein, an welchem die Anbringung blauer Wildwarnre-
flektoren noch am sinnvollsten erscheint. Allerdings sollten auch gerade die Stre-
ckenabschnitte im bewaldeten Bereich der Polizeistation Hofheim (Lorsbach, Lan-
genhain, Diedenbergen, Wildsachsen) nicht au3er Acht gelassen werden. Die Ge-
sprache mit den relevanten Verantwortungstragern werden gefihrt.
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10. Verkehrsunfélle nach Ortslagen

Bei den 2012 registrierten Verkehrsunfallen ereigneten sich lediglich 569 auf3erhalb
geschlossener Ortschaften und 2.758 innerhalb geschlossener Ortschaften. Das
bedeutet, dass 82,9% aller Unfélle innerorts stattfanden.

2009 | 2010 | 2011 | 2012 | plus/minus
aulRerhalb geschlossener Ortschaften mit Pers.-Schaden | 160 | 140 142 139 -3
innerhalb geschlossener Ortschaften mit Pers.-Schaden | 440 | 349 400 358 -42
auBerhalb geschlossener Ortschaften 614 | 600 547 569 22
innerhalb geschlossener Ortschaften 2838 | 2850 | 2827 | 2758 -69

Im Vergleich mit den Zahlen des Polizeiprasidiums Westhessen, wonach nur 70,6 %
aller Unfélle innerhalb geschlossener Ortschaften und 29,3 % aulRerhalb geschlosse-
ner Ortschaften (Bundesautobahnen sind hier nicht beinhaltet) zustande kamen, liegt
im Main-Taunus-Kreis der Anteil der innerorts registrierten Verkehrsunfélle deutlich

hoéher.

Dies ist vermutlich dadurch begrindet, dass der Main-Taunus-Kreis, bei lediglich 222
kmz2 Flache, 12 Gemeinden und Stadte hat und damit dichter als andere Landkreise be-
baut ist. Somit besteht hier ein deutlich grof3eres Risiko innerhalb geschlossener Ort-
schaften in einen Unfall verwickelt zu werden, als im Gesamtbereich des Polizeiprasidi-

ums Westhessen.

VU-Ortslagen 2009 - 2012
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11. Verkehrsunfallentwicklung in den Kommunen

Unféalle Verunglickte Schaden

Gesamt-

plus / | Personen- Schwer- | Leichtver-| schaden

Gesamt | minus | schaden | Gesamt | Getdtete | verletzte | letzte (EUR)

Bad Soden | 319 | -12 37 50 0 7 43 620.011
Eppstein 152 -6 28 37 0 3 34 404.852
Eschborn | 436 | -36 69 85 0 12 73 |1.014.689
Florsheim | 218 | -1 60 75 0 22 53 544.069
Hattersheim| 280 | -1 32 39 1 4 34 630.540
Hochheim 164 -5 26 33 0 12 21 370.932
Hofheim 704 62 92 103 3 16 84 1.520.966
Kelkheim 374 -7 51 62 0 8 54 1.168.853
Kriftel 165 -6 24 33 1 2 30 447.902
Liederbach | 90 -4 20 26 0 6 20 507.245
Schwalbach| 163 | -21 28 39 0 4 35 285.308
Sulzbach | 262 | -8 30 41 0 6 35 602.591
Gesamt 3.327 | -45 497 623 5 102 516 8.117.958

Unfallhaufigkeitszahlen 2011 und 2012 im Vergleich

(Zahl der Verkehrsunfélle auf 100.000 Einwohner)
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11.1 Bad Soden

Verkehrsunfalle
Bad Soden
(331) 319

Gegentiberstellung der
Verkehrsunfalldaten von
2011 (in Klammern)
und 2012

VU mit Personenschaden
(55) 37

Verletzte Personen
(71) 50

Wildunfalle
(20) 36

I Unerlaubtes
Schwerverletzte Entfernen VU unter Alkohol
(18) 7 vom Unfallort (10) 9
I (156) 141 I
Leichtverletzte VU unter Drogen
(53) 43 3)2
I Anteil am Gesamt
0 0,
Getotete (47,1%) 44,2%
)0

11.2 Eppstein

Verkehrsunfalle
Eppstein
(158) 152

Gegenberstellung der
Verkehrsunfalldaten von
2011 (in Klammern)
und 2012

VU mit Personenschaden
(26) 28

Verletzte Personen
(31) 37

Wildunfalle
(24) 35

I Unerlaubtes
Schwerverletzte Entfernen VU unter Alkohol
(2)3 vom Unfallort (5)8
I (45) 49 I
Leichtverletzte VU unter Drogen
(29) 34 0)1
I Anteil am Gesamt
0, 0,
Getotete (A0 S22
©)0
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11.3 Eschborn

Verkehrsunfalle
Eschborn
(472) 436

Gegeniberstellung der

; Verkehrsunfalldaten von
VU mit Personenschaden 2011 (in Klammern)
(83) 69 und 2012
I Wildunfalle
Verletzte Personen e
(103) 85
I Unerlaubtes
Schwerverletzte Entfernen VU unter Alkohol
(11) 12 vom Unfallort (20) 7
I (194) 187 I
Leichtverletzte VU unter Drogen
(92) 73 (6) 2
I Anteil am Gesamt
0, 0,
Getotete (41,1%) 42,8%
1o

11.4 Florsheim

Verkehrsunfalle
Florsheim
(219) 218

Gegenberstellung der
Verkehrsunfalldaten von
2011 (in Klammern)
und 2012

VU mit Personenschaden
(51) 60

Wildunfalle

Verletzte Personen ()3
(60) 75
Schwerverletzte Unerlaubtes
(11) 22 Entfernen VU unter Alkohol
vom Unfallort 97
1 (96) 100 |

Leichtverletzte

VU unter Drogen
(49) 53 .

M1

| Anteil am Gesamt
Getotete (43,8%) 45,8%

(1) 0
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11.5 Hattersheim

Verkehrsunfalle
Hattersheim
(281) 280

Gegeniberstellung der
Verkehrsunfalldaten von
2011 (in Klammern)
und 2012

VU mit Personenschaden
(46) 32

Verletzte Personen
(54) 38

Wildunfalle
1

I Unerlaubtes
Schwerverletzte Entfernen VU unter Alkohol
(12) 4 vom Unfallort o7
I (125) 126 I
Leichtverletzte VU unter Drogen
(42) 34 (22
I Anteil am Gesamt
0, 0,
Getotete (44,4%) 45,0%
01

11.6 Hochheim

Verkehrsunfalle
Hochheim
(169) 164

Gegentlberstellung der
Verkehrsunfalldaten von
2011 (in Klammern)
und 2012

VU mit Personenschaden
(40) 26

Verletzte Personen
(48) 33

Wildunfalle
(6)3

I Unerlaubtes
Schwerverletzte Entfernen VU unter Alkohol
(5) 12 vom Unfallort 9)6
I (73) 88 I
Leichtverletzte VU unter Drogen
(43) 21 (0)0
I Anteil am Gesamt
0, 0,
Getotete (EeRllon) Behert
©0
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11.7 Hofheim

Verkehrsunfalle
Hofheim
(642) 704

Gegeniberstellung der

; Verkehrsunfalldaten von
VU mit Personens;haden 2011 (in Klammern)
(95) 9 und 2012
I Wildunfalle
Verletzte Personen (2
(117) 100
I Unerlaubtes
Schwerverletzte Entfernen VU unter Alkohol
(19) 16 vom Unfallort (18) 18
I (278) 300 I
Leichtverletzte VU unter Drogen
(98) 84 1) 4
I Anteil am Gesamt
Getotete (Rl (3
0)3
11.8 Kelkheim

Verkehrsunfalle
Kelkheim
(381) 374

Gegenberstellung der

. Verkehrsunfalldaten von
VU mit Personenschaden 2011 (in Klammern)
(50) 51 und 2012
I Wildunfalle
Verletzte Personen () et
(60) 62
I Unerlaubtes
Schwerverletzte Entfernen VU unter Alkohol
(3)8 vom Unfallort (1) 17
I (164) 139 I
Leichtverletzte VU unter Drogen
(57) 54 (0)0
I Anteil am Gesamt
Getotete (050 Sl
(20
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11.9 Kriftel

Verkehrsunfalle
Kriftel
(171) 165

Gegeniberstellung der
Verkehrsunfalldaten von
2011 (in Klammern)
und 2012

VU mit Personenschaden
(18) 24

Verletzte Personen
(19) 32

Wildunfalle
0)1

Unerlaubtes

Schwerverletzte
42

Entfernen
vom Unfallort
(69) 86

VU unter Alkohol
(6)3

Leichtverletzte VU unter Drogen
(15) 30 (1)0

I Anteil am Gesamt
(40,3%) 51,1%

Getotete
0)1

11.10 Liederbach

Verkehrsunfalle
Liederbach
(96) 90

Gegentlberstellung der
Verkehrsunfalldaten von
2011 (in Klammern)
und 2012

VU mit Personenschaden
(9) 20

Verletzte Personen
(16) 26

Wildunfalle
(7)3

Unerlaubtes

Schwerverletzte Entfernen VU unter Alkohol
(4)6 vom Unfallort 13
I (41) 37 I

Leichtverletzte VU unter Drogen
(12) 20 0)0

I Anteil am Gesamt
(42,7%) 41,1%

Getotete
0)0
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11.11 Schwalbach

Verkehrsunfalle
Schwalbach
(184) 163

Gegeniberstellung der
Verkehrsunfalldaten von
2011 (in Klammern)
und 2012

VU mit Personenschaden
(33) 28

Verletzte Personen
(44) 39

Wildunfalle
21

I Unerlaubtes
Schwerverletzte Entfernen VU unter Alkohol
(2)4 vom Unfallort (6)3
I (91) 70 I
Leichtverletzte VU unter Drogen
(42) 35 20
I Anteil am Gesamt
0, 0,
Getotete (49,4%) 42,9%
(0)o

11.12 Sulzbach

Verkehrsunfalle
Sulzbach
(270) 262

Gegenberstellung der
Verkehrsunfalldaten von
2011 (in Klammern)
und 2012

VU mit Personenschaden
(36) 30

Verletzte Personen
(47) 41

Wildunfalle
21

Unerlaubtes

40

Schwerverletzte Entfernen VU unter Alkohol
8)6 vom Unfallort (9)6
(132) 137

Leichtverletzte
(39) 35

Getotete
0)0

Anteil am Gesamt
(48,8%) 52,2%

VU unter Drogen
Mo
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12. Resimee und Ausblick

Im Jahr 2012 wurden im Main-Taunus-Kreis insgesamt 3.327 Verkehrsunfélle re-
gistriert, 47 weniger als in 2011.

Gemal Unfallhaufigkeitszahlen, bei denen die Verkehrsunfélle auf 100.000 Ein-
wohner hochgerechnet werden, liegt der Main-Taunus-Kreis mit 1.456 Verkehrs-
unfallen deutlich unter den Unfallhaufigkeitszahlen des Landes Hessen (2.288
Verkehrsunfalle) und des Polizeiprasidiums Westhessen (2.228 Verkehrsunfélle).
Wenn man aber die Struktur der Verkehrsunfélle im Main-Taunus-Kreis betrachtet,
fallt negativ auf, dass der Anteil der Verkehrsunfallfluchten mit 43,8 % weit Uber
dem Hessendurchschnitt von 29 % liegt.

Die Anzahl der Unfélle mit Personenschaden ist von 542 in 2011 auf 497 zu-
rickgegangen und die Zahl der dabei verletzten Personen von 670 auf 618 gesun-
ken. Dagegen stieg die Anzahl der durch Verkehrsunfalle getdoteten Personen
auf funf an.

Grundsatzlich sind Unfélle und deren Folgen nur bedingt durch die Polizei zu be-
einflussen, hangt es doch oft nur vom Zufall ab, ob ein von der StralRe abkommen-
des Fahrzeug gegen ein Hindernis prallt oder nahezu unversehrt auf einer angren-
zenden Wiese zum Stehen kommt. Jeder Autofahrer kann aber das Risiko, bei ei-
nem Unfall verletzt oder gar getotet zu werden, erheblich reduzieren, indem er sich
angurtet. Hierdurch hatten bei einem Grol3teil der Verkehrsunfélle mit Personen-
schaden aber auch gettteten Pkw-Insassen die gravierenden Folgen erheblich
gemildert oder verhindert werden kénnen. Da die lebensrettende Wirkung des
Sicherheitsgurtes unbestritten ist, muss unser Ziel sein, die Einsichtsfahigkeit ei-
nes jeden Autofahrers dahingehend zu scharfen, vorhandene Rickhalteeinrichtun-
gen unbedingt zu nutzen.

Dort, wo diese Einsicht nicht vorhanden ist, muss die Polizei dies auch mit ver-
starkten Kontrollen und der Sanktionierung festgestellter VerstbRe weiterhin
durchsetzen. Hier gab es 2012 verstarkt Kontrollen an Schulen.

Daneben sollen praventive Malinahmen den Griff zum Gurt zur Selbstverstand-
lichkeit werden lassen. Insbesondere junge Fuhrerscheininhaber sollen ermahnt
werden, vor jeder Fahrt an die eigene Sicherheit zu denken. Hierzu sucht die Poli-
zei die Fahranfanger in den Schulen auf und vermittelt sehr plakativ, wie schnell
ein fréhlicher Diskobesuch in einer todlichen Ausfahrt enden kann.

Aber auch die ,alten Hasen“ unter den Autofahrern gilt es immer wieder darauf
hinzuweisen, wie wichtig es ist, den Sicherheitsgurt anzulegen. Flyer, Vorfihrun-
gen mit dem Gurtschlitten, wie beim Tag der offenen Tur der Polizeidirektion Main-
Taunus, und personliche Informationen durch Polizeibeamte sollen hierfir sensibi-
lisieren.

Ausgewiesene Risikogruppen wie ,Junge Fahrer“, ,,Senioren“ und ,,Kinder*
sind im Main-Taunus-Kreis im Vergleich zu Hessen und dem Polizeiprasidium
Westhessen nicht signifikant. Gleichwohl verdienen sie ein besonderes Augen-
merk.
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Die ,Jungen Fahrer” waren zwar in 2012 im Hinblick auf ihre Unfallquote unauffal-
lig. Wenn man aber ihren Anteil an den Unfallen mit verletzten Personen betrachtet,
dann rtcken sie in den Fokus. Da ihr Bevdlkerungsanteil nur 6,5% ausmacht, zeugt
ihr Anteil von 18,7 % an den Unféllen mit verletzten Personen in 2012 von einem
deutlich erhdhten Risiko. Die Ursachen hierfir werden durch Geschwindigkeitstiber-
schreitungen, Unerfahrenheit und Selbstiiberschatzung gesetzt. Zur Reduzierung
dieser Ursachen mussen die auf Seite 17 beschriebenen praventiven und repressi-
ven MalRBhahmen konsequent umgesetzt werden.

Die ,Senioren” sind sowohl bei der Gesamtzahl ihrer Unfélle als auch bei den Unfal-
len mit verletzten Personen im Verhaltnis zu ihrem Bevdlkerungsanteil adaquat ver-
treten. Wahrend die Unfélle mit verletzten ,Senioren® von 113 in 2011 auf 86 in 2012
sank, stiegen die Unfalle mit Sachschaden von 477 auf 609 in 2012 und verdoppel-
ten sich damit seit 2009. Leider wurden auch zwei Unfélle mit Todesfolgen durch
~Senioren” verursacht. Diese ungunstige Entwicklung muss beobachtet werden, weil
der Bevolkerungsanteil der ,Senioren® gemald der demografischen Prognosen zu-
nimmt und das bei hohem Mobilisierungsgrad.

Bei den Verkehrsunfallen mit aktiver oder passiver Beteiligung von Kindern, kam es
zu einem deutlichen Anstieg von 31 Unfallen in 2011 auf 67 in 2012. Sieben Kinder
wurden dabei schwer verletzt.

Mit zahlreichen praventiven und repressiven MalRnahmen bemuhen sich die Polizei-
beamtinnen und —beamten der Polizeidirektion Main-Taunus um die Reduzierung
des Unfallrisikos.

Bei den Fahrradunfallen ist ein Anstieg um 13 Unfélle auf 153 in 2012 zu verzeich-
nen. Dabei wurden 120 Personen verletzt. 9 Personen weniger als in 2011. Die Ur-
sache ist in den meisten Fallen bei den Fahrradfahrern selbst zu suchen. Haufig
handelte es sich um Fahrfehler, wodurch der sich anschlieBende, unweigerliche
Sturz aufgrund fehlenden Korperschutzes zu teilweise schweren Verletzungen fihr-
te. Zu beobachten war dabei, dass die Fahrradfahrer oftmals ohne Helm fuhren
oder diesen aufgrund mangelhafter Trageweise so aufsetzten, dass dieser keinen
ausreichenden Schutz bot.

Wir wollen aber nicht nur die Folgen von Verkehrsunfallen mindern, sondern
insbesondere deren Ursachen beseitigen.

Das mit der Elektronischen Unfall-Steckkarte (EUSKa) aufbereitete und analysier-
te Verkehrsunfallgeschehen im Main-Taunus-Kreis bildet die Grundlage fur re-
pressive (Kontrolle und Uberwachung) und praventive MaRnahmen (Aufkléa-
rung und Information). Hierdurch sollen die Hauptunfallursachen

nicht angepasste/iberhdéhte Geschwindigkeit
Missachtung der Vorfahrt/Vorrang

Abstand

Uberholen

weiter reduziert werden.
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Verkehrstuberwachung und Pravention sollen auch hier gleichermaf3en die Unfall-
zahlen positiv beeinflussen. Hier wird, auf Initiative der PD Main-Taunus/ RVD Hat-
tersheim, im Landespolizeiprasidium die Moglichkeit des Datenzugriffs durch die
Ordnungsamter/Stral3enverkehrsbehdrden der Kommunen in Hessen gepriift.

Die Direktion Verkehrssicherheit/Sonderdienste (DVS) und der Regionale Ver-
kehrsdienst der PD Main-Taunus fuhrten zahlreiche Kontrollen zur Verkehrssi-
cherheit durch. Unter anderem waren dies Radarkontrollen, die vornehmlich an
,2Unfallschwerpunkten® stattfanden, sowie Zweirad- und Schwerverkehrskontrollen.

Die Polizeistationen der Polizeidirektion Main-Taunus flhrten neben der Verkehrs-
Uberwachung im Rahmen des Streifendienstes auch eigene Standkontrollen ins-
besondere in den Bereichen

Zweirad (Fuhrerscheinrecht, Bauartveranderungen)
Gurt (Nichtanschnallen)
Handy (Telefonieren/SMS wahrend der Fahrt)

Geschwindigkeit  (Geschwindigkeitsiiberschreitungen — 30 Kontrollen),
Alkohol/Drogen (Uberprufung der Fahrtauglichkeit)
Schwerverkehr (Ladungssicherheit, Lenkzeit), durch.

Kraftfahrzeugfihrer missen jederzeit mit Geschwindigkeitskontrollen, vor allem
an erkannten Unfallschwerpunkten oder in der Nahe von Schulen oder Kindergéarten,
rechnen. Allein dieser Umstand ist es wert, sich an vorgegebene Geschwindigkeits-
beschrankungen zu halten, drohen doch bei Verstol3en neben empfindlichen Bul3-
geldern Uber 1.000 € auch Punkte in der Flensburger ,Verkehrssiinderkartei“ oder
gar Fahrverbot fur eine Dauer von bis zu drei Monaten.

Die Verkehrskontrollen im Rahmen des Streifendienstes erfolgen vermehrt mit Zivil-
fahrzeugen und als konzertierte Aktionen, das heif3t, aus dem gesamten Bereich
der Polizeidirektion Main-Taunus werden Krafte zusammen gezogen, um eine mdg-
lichst flachendeckende Kontrolle zu erméglichen. Die gewonnenen Erfahrungen be-
legen, dass sich ohne einen erhdéhten Kontrolldruck die Verkehrsmoral nicht nach-
haltig positiv beeinflussen lasst. Der Verkehrsstraftater und auch jeder andere der
gegen geltende Rechtsordnungen verstol3t, muss damit rechnen, dass sein Fehlver-
halten geahndet wird. Nur so ist eine nachhaltige Besserung zu erreichen.

Dies gilt insbesondere auch fiir den Bereich der Uberwachung sogenannter ,Alko-
holfahrten und Drogenfahrten®. Hier setzen wir in 2013 einen Schwerpunkt, um
die Zahl der Unfalle in diesem gefahrlichen Bereich zu reduzieren.

Die Zahl von 1191 Verkehrsstraftaten im Jahr 2012 zeigt die Notwendigkeit von
polizeilichen UberwachungsmaBnahmen (2011: 1301 Falle) auf. Auf Grund der
hohen Zahl von Verkehrsstraftaten ist zu konstatieren, dass die Verkehrsmoral eines
nicht unerheblichen Teils der Verkehrsteilnehmer nach wie vor schlecht ist.
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Die Deliktsverteilung stellt sich wie folgt dar:
2010 2011 2012

a) StralRenverkehrsgefahrdung 58 49 29
b) Trunkenheit/Drogenkonsum im Verkehr 201 391 272
c) Verst. gg. Pflicht-Versicherung 495 643 617
d) Fahren ohne Fahrerlaubnis 114 64 145
e) Kennzeichenmissbrauch 29 28 22
f) Unfall unter Alkoholeinfluss 96 109 94
g) Unfall unter Drogeneinfluss 4 17 12

Kraftfahrzeugfihrer, die sich von Alkohol oder Drogen berauscht hinters Steuer setzen
und dann einen Unfall verursachen, sind fur die Gemeinschaft nicht tragbar. Auch
wenn die Zahl der Unfalle unter Einfluss berauschender Mittel im Main-Taunus-Kreis
lediglich 3,1 % des Gesamtunfallaufkommens ausmacht, liegen die gravierenden Fol-
gen solcher Unfélle aber deutlich Gber dieser Proportion.

Aufgrund dieser Tatsachen sind nach wie vor Alkohol- und Drogenkontrollen not-
wendig. In der Presse angekindigte GrolRkontrollen, insbesondere an neuralgischen
Terminen wie Silvester oder an den Fastnachtstagen, zeigen Wirkung. Meist schlie-
Ren sich die Feiernden zu Fahrgemeinschaften zusammen, wobei der ausgedeutete
Fahrer nichtern bleibt. So ist es richtig!

Die von Jahr zu Jahr stark variierenden Wildunfallzahlen weisen nach dem starken
Ruckgang in 2011 auf 126 Wildunfalle wieder einen deutlichen Anstieg auf 195 Wild-
unfalle in 2012 aus. Trotz der an immer mehr Schwerpunktstrecken getroffenen Mal3-
nahmen, wie Wildwarnreflektoren an Leitpfosten, Duftbarrieren an Baumen oder Pla-
katwanden zur Warnung vor Wildunfallen, liegen die Wildunféalle 2012 deutlich tber
dem Durchschnitt der letzten acht Jahre von 139 Wildunfallen. Der Schwerpunkt lag
mit 77 Wildunféllen im Bereich der Polizeistation Kelkheim.

Unser Appell an Autofahrer, denen plétzlich Wild vor ihr Fahrzeug lauft, lautet:

e Geschwindigkeit rechtzeitig vermindern, aber nicht zu abrupt abbremsen

e Scheinwerfer auf Abblendlicht umschalten

o Keinesfalls in den Gegenverkehr ausweichen, notfalls gegen das Tier fah-
ren.

Das im Jahr 2008 vom Hessischen Innenministerium aufgelegte Verkehrssicher-
heitsprogramm wird auch im Jahr 2013 fortgefiihrt. Jahresziel fir die Verkehrssi-
cherheitsarbeit des Polizeiprasidiums Westhessen, zu dem die Polizeidirektion Main-
Taunus gehort, ist die Senkung der Verkehrsunfallzahlen mit schweren Perso-
nenschaden um 3 %. Die Anzahl der Unfallverletzten ging in 2012 um 7,7% zurlck,
die Zahl der Schwerverletzten blieb jedoch fast gleich.

Einen besonderen Schwerpunkt stellt fir unsere Polizeidirektion die Bek&dmpfung
der Unfallflucht dar, die wir nach einer Analyse dieses Phanomens und einer da-
rauf basierenden Mallnahmenkonzeption angehen.
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Die Anzahl der Unfalle mit unerlaubtem Entfernen vom Unfallort und deren Anteil
an den Gesamtunféllen ist vollig inakzeptabel. Die 1.460 Fluchtunfalle in 2012 hatten
einen Anteil am Gesamtunfallaufkommen von 43,8 % (2011 43,4 %). Dieser Anteil ist
doppelt so hoch wie der Bundesdurchschnitt (21,4%) und eineinhalb mal so hoch wie
der Hessendurchschnitt (29%). Eine Untersuchung der Unfallfluchten im hiesigen Be-
reich legt den Schluss nahe, dass die Verkehrsmoral im Main-Taunus-Kreis aul3er-
gewdhnlich niedrig ist.

Die Defizite bei der Verkehrsmoral und beim Unrechtsbewusstsein werden deut-
lich, indem der Unfall verursachende Verkehrsteilnehmer das Risiko einer Bestrafung
wegen unerlaubten Entfernens vom Unfallort eher in Kauf nimmt als dem Unfallgegner
die Schadensregulierung zu ermdglichen.

Die Aufklarungsquote beim unerlaubten Entfernen vom Unfallort liegt bei fast
42% (611 geklarte Falle) und bedeutet fur den Unfallflichtigen ein hohes Entde-
ckungsrisiko. Fast jeder zweite Unfallflichtige wurde ermittelt.

Durch Verbesserungen bei der Verkehrsunfallaufnahme und —sachbearbeitung wollen
wir die Aufklarungsquote weiter steigern, durch zielgruppenorientierte Offentlichkeits-
arbeit fur rechtskonformes Verhalten nach Verkehrsunféllen werben und die Park-
platzbetreiber hinsichtlich ausreichender Parkplatzbreiten und ggf. Videouberwa-
chungsanlagen beraten. []
(Siehe auch www.praeventionsrat.com/themenbereiche/staedtebau-und-sicherheit Préventi-
onsprojekte ,Parkflachenverbreiterung mit Doppelmarkierung“ und ,Kriminalpraventi-
ve Prifung von Grofl3bauvorhaben®)

Insgesamt ist eine Verstarkung der oben angefuhrten Aufklarungs-, Praventions- und
Uberwachungsmaflinahmen erforderlich.

Wir wollen mit unserer Arbeit einerseits auf die Verbesserung der Verkehrsmo-
ral hinwirken und andererseits die Uneinsichtigen durch verstarkten Kontroll-
druck zu korrektem Verhalten bewegen, um so die Unfallzahlen und deren Fol-
gen zu reduzieren.

Mein Dank gilt allen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der Polizeidirektion Main-
Taunus, die mit groRem Engagement erfolgreiche Verkehrssicherheitsarbeit
leisten, insbesondere unserem Regionalen Verkehrsdienst.

Hofheim, im April 2013

% 'ﬂv?,
Jurgen Moog
Leiter der Polizeidirektion Main-Taunus
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Verkehrsunfall?

...kann jedem passieren!

Wer danach einfach wegfahrt, macht sich strafbar!

Wie wirden Sie sich fuhlen, wenn Sie an Ihrem Fahrzeug eine frische
Beschadigung feststellen und der Verursacher davongefahren ist...?

Sicherlich kénnen Sie gut und gerne auf eine solche Erfahrung verzich-
ten; zumal die Gefahr besteht, dass Sie auf dem Schaden ,,sitzen
bleiben®“, wenn der Verursacher im Anschluss nicht ermittelt werden
kann.

Ihre Polizeidirektion Main-Taunus informiert:

Gemal} Verkehrsunfallstatistik wurden im Main-Taunus-Kreis in 2009
1.484 Unfallfluchten bei insgesamt 3.452 Verkehrsunféllen begangen.
Dies entspricht einer Quote von 43,0%. Damit liegt der Main-Taunus-
Kreis etwa doppelt so hoch wie der Bundesdurchschnitt von 21,4%.

Unfallflucht?

...S0 was mach’ ich nicht!

Mdssen die audt
immer §0 dickt parken
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Mit Hilfe von Zeugen und modernen Ermittlungsmethoden gelingt es
der Polizei nahezu die Halfte aller Verkehrsunfallfluchten aufzuklaren
und die Fluchtigen zu ermitteln.

Auf den Téater warten:

+ Strafverfahren

+ Fuhrerscheinentzug Lohnt sich das???
+ Geldstrafe sowie
+ 7 Punkte in Flensburg Sicherlich nicht!

Wie verhalte ich mich richtig?

e An der Unfallstelle bleiben
e Als Unfallbeteiligter zu erkennen geben
e Personalien und Fahrzeugdaten mit Unfallbeteiligten austauschen

Wenn der Unfallgegner nicht vor Ort ist bzw. durch Sie nicht ermittelt wer-
den konnte:

e Benachrichtigung der Polizei unter 110

Bei Fragen rund um den StraRenverkehr und speziell zum Straftatbestand
der Verkehrsunfallflucht wenden Sie sich bitte an ihre Polizeidienststelle
oder an die
Polizeidirektion Main-Taunus
Regionaler Verkehrsdienst

Frankfurter Str. 100
65795 Hattersheim
06190/ 936020

rvd.hattersheim.ppwh@polizei.hessen.de

Wir wollen, dass Sie straffrei bleiben!

Denken Sie immer daran:
Verkehrsunfallflucht ist kein Kavaliersdelikt!
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